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1. Vlak zastavil pfed oddilovym ndvéstidlem AB s navésti ,Stdj". V ndsledujicim tratovém oddilu
je vyhybka odbodujici ze $iré traté. Za jakych podminek a jakym zplsobem mize viak
pokracCovat v jizdé?

Pokracovat za Uroven tohoto navéstidla

O v 7 V7 v Ve -
muze na pokyn vypravciho predni stanice
(popf. i prostfednictvim vypravéiho zadni

stanice).

5) Ohlasi-li strojvedouci vypravéimu, ze stoji u oddilového naveéstidla AB s oznacovacim pasem s
&ervenymi a bilymi pruhy (viz &. 108), mdZe mu vypravéi dovolit dalsi jizdu za toto navéstidlo,
az kdyz zjisti, ze vSechny vyhybky, které toto navéstidlo kryje, jsou prestaveny a zajistény pro
jizdu vlaku.

(4) Je-li na oddilovém navéstidle AB s oznacovacim pasem s ¢ervenymi a bilymi pruhy navést Stﬁj,
musi strojvedouci viaku pred timto oddllovym navéstidlem zastavit. Pokracovat za Groven

tohoto navéstidla mize na pokyn vypravcéiho predni stanice (popfr. i prostrednictvim

vypravciho zadni stanice).

(5) Strojvedouci se po zastaveni pred navésti Stlj oddilového navéstidla AB s oznadovacim pasem
s Cervenymi a bilymi pruhy ohlasi po uplynuti 5 minut vypravéimu pfedni stanice. Je-li platné
oddilové navéstidlo AB s oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy poskozené, ohlasi se
strojvedouci vyprav¢éimu predni stanice ihned po zastaveni vlaku u tohoto oddilového navéstidla.
Neni-li mozné dorozuméni s vypravcim predni stanice, ale strojvedouci ma spojeni
telekomunikaénim zafizenim s vypravéim zadni stanice, mize daléi jizdu sjednat
prostfednictvim vypravciho zadni stanice.

2. Strojvedoucimu se nepodafilo provést zkousku spojeni kédovanym hlasenim ,D" u radiovniku
s naveésti ,Prepnéte kanalovou skupinu - 65". Jaky bude jeho dalSi postup?

(4) Zkouska spojeni VR se provadi jednotné a postup provedeni je uveden v Pfiloze E. Nelze-li
provést zkousku spojeni kddovanym hlasenim ,D%, navaze strojvedouci hlasové spojeni

s vypravéim (dispecerem), a tim provede zkousku spojeni. Jestlize se nemoznost provedeni
zkousky spojeni kédovanym hlasenim ,,D" opakuje, jedna se o poruchu.

3. Volaci Cisla pro adresné zkracené volby v systému GSM-R strojvedouci nalezne:

SZ Z11 Provozni ifdd GSM-R ptiloha 2 str.14

4. Jaké udaje (FN a FC) nastavi strojvedouci HV na radiostanici v systému GSM-R pfi posunu z
depa na vlak?

Ponechani registrovaného FN s FC 01 Ize pouzit pfi posunu v téchto pfipadech pro jizdu HDV od
vlaku do depa / na vlecku (pokud neni nutné pouzit FN pro nové nastupujici HDV stejného
vlaku) a opacné pro jizdu HDV z depa/vlecky na vlak (pokud neni shodné FN vlaku dosud
obsazeno stavajicim vedoucim HDV)



5. Jaky bude postup strojvedouciho, ktery nezna po ukonceni jizdy vlaku dalSi nasazeni HV a
radiostanici ma zaregistrovanou v systému GSM-R?

odregistruje po ukonceni jizdy vlaku v cilové stanici uvnitF oblasti vybavené GSM-R
CZ, sjedna posun a domluvi nové FC s vypravcéim

2) Pokud neni v tomto ¢lanku dale stanoveno jinak, podléha pouziti prislusného FC 01 az 05 pfi
posunu a nasledné nastaveni (registrace) nového FN s pfislusSnym FC schvaleni vypravciho a
musi byt v souladu s technologickymi postupy a podminkami nasledujicich odstavct tohoto
¢lanku. Pokud tomu nebrani technické moznosti, provadi se sjednani podminek spojeni ,bod -
bod" pro posun vyhradné prostrednictvim GSM-R CZ.

Ponechani registrovaného FN s FC 01 Ize pouzit pfi posunu v téchto pripadech:

pro jizdu HDV od vlaku do depa / na vlecku (pokud neni nutné pouzit FN pro nové nastupujici
HDV stejného vlaku) a opacné pro jizdu HDV z depa/vlecky na vlak (pokud neni shodné FN
vlaku dosud obsazeno stavajicim vedoucim HDV);

6. Jaké volaci ¢islo pouzije strojvedouci pro volani hnaciho vozidla Ceskych drah, a.s. 162 053-3
v systému GSM-R?
3 54 162053 01

7. Jak zni informace o navésti dovolujici jizdu vlaku telekomunikacnim zarizenim pro vlak
19524, ktery stoji na treti koleji ve stanici Eden?

Vypravéi mize informovat strojvedouciho vliaku telekomunikaénim zafizenim o skute&nosti,
Ze navést navéstidla dovoluje jizdu vlaku (i v pfipadé poskozeni navéstniho napodobovace)
takto:

e Cestové navéstidlo Lc3 ve stanici Eden dovoluje jizdu viaku 19524." nebo

e ,Stop znacka Lc3 ve stanici Eden dovoluije jizdu vliaku 19524."

8. Za jizdy vlaku R 663 za ZST Nezvéstice dojde k poruse radiostanice a strojvedouci se
nemUze spojit s vypravéim (dispe¢erem) jinym zplsobem. Jak bude strojvedouci postupovat?

Zjisti-li strojvedouci vozidla, ze
kterého se fidi rychlost vlaku,
sam béhem jizdy poruchu VR
TRS, zastavi vlak v nejblizsi
obsazené ZST Blovice (projizdé&jici
vlak za timto Uéelem zastavi),
oznami poruchu vypravéimu a
provede zapis do Zdznamniku

oruch (SAP).

Vyprav¢i provede kontrolu spravnosti telefonniho Cisla nouzového spojeni uvedeného v provozni
aplikaci (dale jen ,PA") pro pfislusny vlak a dale postupuje takto:

a) ohlasi zjisténé skutecnosti provoznimu dispecerovi a projedna s nim jizdu vlaku do nejblizsi
vhodné ZST, a to s ohledem na délku vlaku, sklonové poméry, potfrebnou délku nastupisté pro
vlak osobni dopravy, provozni situaci apod;

b) nafidi strojvedoucimu sepsani pisemného rozkazu, ve kterém mu nafidi neprekrocit rychlost
100 km/hod (pokud je rychlost vlaku vyssi);

c) jizda vlaku mize byt ndsledné dovolena nejdale do nejblizéi vhodné ZST.



9. Jak provede strojvedouci zkousku spojeni v systému GSM-R?

Zaregistrovanim funkcéniho disla vlaku v siti GSM-R a nasledné zkontroluje vysledek funkéni
registrace podle (daji na displeji vozidlové stanice. (&islo viaku neblikd).
Uzivatel koncového mobilniho termindlu (VR) provede zkousku spojeni zaregistrovanim
FN v siti GSM-R CZ a nasledné zkontroluje vysledek funkéni registrace podle daji na displeji
VR.
Z 11 ¢&l. 53/a str.66

10.Vlak zastavil v ZST Praha Dejvice. V jaky ¢as mUze odjet?
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Tablet/Pfedpisy CD/Dokumenty k provozu/Pomucky k jizdnimu Fadu

11.Strojvedouci zastavil s vlakem bez ETCS u navésti AB s navésti ,Stdj" za mlhy. Jina vozidla v
nasledujicim tratovém oddilu nevidi. Jak bude postupovat?

Navést Stdj na oddilovém ndvéstidle automatického bloku s bilym oznadovacim pasem

1. Zastavit.
2. Neni-li vidét v nasl. tratovém oddilu drazni vozidlo, pokra¢ovat dle rozhledovych pomérQ

V max= 40 km/h
3. Je-li vidét v ndsl. tratovém oddilu drazni vozidlo = z{stat stat, dokud vozidlo neodjede z
dohledu. Poté pokracovat dle rozhledovych pomérd V max= 40 km/h
4. Je-li stit Op = v nasledujicim tratovém oddilu jet se zvy$enou opatrnosti pfes dotéené
prejezdy.
SZ D1 ¢&l. 107 str. 156

Navést Stdj na oddilovém névéstidle automatického bloku s oznadovacim pésem s
c¢ervenymi a bilymi pruhy
Zastavit. Po 5 minutach volat vypravciho (prfedni stanice, zadni stanice)
a. Dovola - pokyn k dalsi jizdé od vypravciho
_ b. Nedovolé - zustat stat
SZ D1 ¢l. 108 str. 158

12.Pri jizdé pres diagnostiku zavad jedoucich vozidel (ASDEK) strojvedouci musel vzhledem k
vzniklé situaci pouzit prib&Znou brzdu. Jak bude nasledné postupovat pti obdrzeni
informace od vypravcéiho napf.: ,Vlak Cislo, indikovana horka obruc stupné K, zastavte ve

stanici"?

" Potvrdi vypravéimu nestandartni prdbéh jizdy pies diagnostiku a v nejblizsi
stanici z tohoto dlivodu nezastavi"

V pripadé hlaseni o indikaci IHO stupné K, kdy strojvedouci pfi jizdé pres ASDEK brzdil
prﬁbéinovu brzdou, pokracuje v dalsi jizdé bez omezeni za dodrzeni Pokynu provozovatele
drahy (SZDC PPD-04/2017).

Opatreni reditele 018 ¢. 32/2025-Diagnostika zavad jedoucich zel. vozidel ¢l. 30 str.4




13.Ve sloupci 2 TIR za ndzvem stanice Opatov je uvedena znacka ,3>". Jakou nejvyssi dovolenou
V4 O v . 7 . v v v 4 7
rychlosti muze strojvedouci jet v Cervené vyznacenem useku?

Rychlost 40 Km/h

Ve stanicich, kde je sniZzeni rychlosti navésténo indikatorem, musi byt v TIR vSech vlakd
prislusného sméru jizdy (bez ohledu na uréenou vjezdovou nebo odjezdovou kolej) u této stanice
znacka ,3> ", ktera udava vjezdovou (odjezdovou) rychlost 30 km/h, jez nesmi strojvedouci
prekrocit pfi jizdé na PN a pfi jizdé kolem neobsluhovaného navéstidla. Znacka , 3> “ se neuvadi
u vlakl se stanovenou rychlosti 30 km/h nebo niZsi.

14.Vypravci doruci na hnaci vozidlo pisemny rozkaz. Jak bude postupovat strojvedouci?

Zameéstnanec, ktery pisemny rozkaz ve svazku pfijima, je povinen si jej precist jesté

pred potvrzenim a teprve nasledné jej potvrdit (uvedenim pfFijmeni, a to rukopisné Citelnym
o ’ ’ v . . ’ e

hulkovym pismem a vlastnorucnim podpisem) na prvopisu pisemného rozkazu.

15.Pfi kontrole chodu soupravy za jizdy privan vynesl pisemny rozkaz z okna kabiny a strojvedouci
si nepamatuje obsah pisemného rozkazu pro dalsi Usek. Jaky bude jeho dalSi postup?

Dojde-li ke ztraté nebo poskozeni rozkazu (tzn. poskozeni takového charakteru, kdy se rozkaz
stava neditelnym nebo nesrozumitelnym) za neprojetou trat a strojvedouci obsah ztraceného
(poskozeného) pisemného rozkazu nezna, musi:

a) Pokracovat v dalsi jizdé do nejbliZsi stanice podle rozhledovych poméri. V této
stanici musi viak zastavit a pozadat o nové zpraveni pisemnym rozkazem pro dalsi
jizdu viaku (PMD).

b) Pri jizdé pfes vSechny prejezdy [centrdini pfechody s vystraznym zafizenim pro prechod
koleji (dale jen ,VZPK")] jednat, jako by mu byla nafizena jizda se zvysenou opatrnosti.

Podle pism. a) a b) tohoto odstavce nemusi strojvedouci jednat, pokud zna obsah ztracenych
(poskozenych) rozkaz{, nebo pokud mdlZe pozadat pfed pokracovanim jizdy vypravéiho
telekomunikac¢nim zafizenim o nadiktovani nového pisemného rozkazu. Vzniklé naruseni jizdy
vlaku z tohoto dlvodu bude evidovéno jako zavada na strané dotéeného dopravce.

16.Strojvedouci ma poruchu tabletu a nepamatuje si znéni textu SPO pro Usek, ve kterém vede
vlak. Jaky bude jeho dalsi postup?

V ptipadé nemozného zobrazeni dat JR a SPO v aplikaci ETD v tabletu, vyuzije strojvedouci pro
zobrazeni téchto dat aplikaci ETD ve sluzebnim mobilnim telefonu. Pokud v tomto pfipadé
neni z jakéhokoliv ddvodu mozné vyuzit aplikaci ETD ve sluzebnim mobilnim telefonu,
kontaktuje strojvedouci dispecera osobni dopravy CD v souladu s ustanovenim &l. 26 a 27.

Dojde-li ke ztraté nebo poskozeni SPO (tzn. poskozeni takového charakteru, kdy se SPO
stava neditelnym nebo nesrozumitelnym) za neprojetou trat a strojvedouci obsah
ztraceného (poskozeného) SPO nezna, musi:
a) Pokradovat v dalsi jizdé do nejbliz&i stanice podle rozhledovych pomérd. V této stanici
musi strojvedouci zastavit, informovat o této skutec¢nosti vypravciho nejblizsi stanice
a vyzadat si novy SPO od dopravce.
b) Pfi jizdé pres vSechny prejezdy s prejezdovym zabezpecovacim zarizenim (dale jen
~PZZ") (centralni pfechody s VZPK) jednat, jako by mu byla nafizena jizda se zvySenou
opatrnosti.




17.Strojvedouci za jizdy zpozoruje svételny vystrazny terc s navésti ,Prace na trati*. Kdy musi
davat navést , Pozor"?
Strojvedouci se o umisténi svételného vystrazného
terCe nezpravuje. Zpozoruje-li ndvést Prace na trati
nebo v prijezdném prifezu koleje, po které jede nebo
pojede, nebo v bezprostfedni blizkosti koleje, po
které jede nebo pojede, se nachazi jedna nebo vice osob, dava navést Pozor (viz Cl.
148 odst. (3) pism. b) a g)).
SZ D1 ¢&.185/6 str. 276
Od mista, odkud zpozoruje vystrazny kolik s do¢asnou platnosti pro pracovni misto (pfi zpraveni
o pracovnim misté), nejpozdéji od urovné tohoto koliku, do Urovné neprenosného varovného
navéstidla s navésti Konec pracovniho mista;
SZ D1 ¢&l. 148/g 1 str.226

18.Jak bude strojvedouci postupovat pfi obdrzeni informace ,,Vlak 9308, indikovano horké lozisko
stupné STOP, okamzité zastavte!™:

-

IHL stuper STOP

v

Ihned zavede provozni

* Vypravéi: ,Viak xxxx, indikovano horke loZisko stupné STOP, brzdeni a zastavi vilak

okamzité zastavie ™.

* Strojvedouci zastavi vlak provoznim brzdénim.

* Po zastaveni se strojvedouci dotaze u vypravéiho (€islo napravy
a strana viaku).

* Strojvedouci prohlédne loZisko uréené napravy, ostatni loZiska
vozu a obou vozil sousednich. Opatieni Feditele 018
Strojvedouci ohlasi vysledek prohlidky vypravéimu. £.36/2025 - Prakticka

aplikace predpisovych

I—_{){NE Zjisténa horkob&Znost? ANO | ustanoveni v praxi
Pokradéovat v jizdé nejvyiii dovolenou hlosti. v ow . v
! thk i e | Opatreni reditele 018 C.
Pokradovat v jizd& do nejbliZEi ZST maximalni < 32/2025 - Diagnostika za-
rychlosti 30/20 km/h! vad jedoucich Zelezni¢nich

vozidel ¢l. 20-24 str.3,4

* Na voze - vyradit viz.
Pozor na skuteéna brzdici procental
* Na HV - neschopné.

Strojvedouci vidy provede zapis do SH SAPu (na HV i na voze) bez ohledu, zda zavada byla nebo nebyla zjisténa.

19.Jaky bude postup strojvedouciho po zastaveni u oddilového navéstidla AH s navésti ,Stlj"?

Zastavit. Po 5 minutach volat vypravciho (predni stanice,
zadni stanice)
a. Dovola - pokyn k dalsi jizdé od vypravciho
b. Nedovold - zUstat stat
SZ D1 ¢l. 106/3 str. 156

20.Jaky bude postup strojvedouciho po zastaveni u zhaslého oddilového navéstidla AH?

Je-li platné oddilové navéstidlo AH poskozené, ohlasi se
strojvedouci vyprav¢imu predni stanice ihned po
zastaveni vlaku u oddilového navéstidla AH (popfF.
vyprav¢éimu zadni stanice).

Sz D1 ¢&l. 106/3 str. 156




21.V ZST Mrakoty nelze z dGvodu poruchy obsluhovat odjezdové navéstidlo L2. Vypravéi pouze
zpravi strojvedouciho telekomunikacnim zafizenim takto: ,Odjezdové navéstidlo L2 stanice
Mrakoty se neobsluhuje. Vlak 9998 ve stanici Mrakoty z druhé koleje do stanice Chvojkovice
odjezd." Uvede strojvedouci vlak do pohybu?

Strojvedouci neuvede viak do pohybu.
(1) Neni-li moZné pro poruchu nebo i z jiné pfi¢iny (napf. porucha kolejovych obvod{) dovolit
jizdu kolem:
a) hlavniho navéstidla jeho normalni obsluhou, dovoluje ji vypravci nebo straznik oddilu
PN nebo pisemnym rozkazem;
b) stop znacky s DNS navésti Stop znacka ETCS a jizda vlaku dovolena, dovoluje ji
vypravci naveésti Stop znacka ETCS a PN nebo pisemnym rozkazem.
(2) Jizdu kolem svételného hlavniho navéstidla, které navésti pochybnou navést, je vsak
mozno dovolit jen pisemnym rozkazem.

22.Vlak s prepravou cestujicich vjizdi do stanice Liptakov na navést ,Vystraha" vjezdového
navéstidla. Na odjezdovém navéstidle platném pro jednu kolej je navést ,Privolavaci navést®. Jak
bude strojvedouci postupovat?

MZe projet - jsou splnény podminky pro prijezd
vlaku, na odjezdovém navéstidle S1 platném pro
jednu kolej je navést dovolujici jizdu vlaku. Od
odjezdového ndvéstidla jede strojvedouci podle
rozhledovych pomérd a k viezdovému névéstidlu
pro opacny smér jizdy (pokud nejede na trat s AB)

Byl-li projizdéjici vlak s pfepravou cestujicich zastaven u nezavislého vjezdového
(cestového) navéstidla, nebo pokud navést vijezdového (cestového) navéstidla prikazuje
strojvedoucimu projizdéjiciho vlaku jednat za vjezdu do stanice jako u vlaku pravidelné
zastavujiciho, musi strojvedouci povaZzovat tento pokyn za prikaz k zastaveni viaku

z dopravnich ddvodd (neni-li oznaceno misto zastaveni, nemusi zastavit u nastupistd).

nebo pokud nejsou splnény podminky pro projeti vlaku, stanovené timto predpisem ¢l. 356

V TIR musi byt oznaceny znackou (symbol vypravky) stanice, ve kterych neni vyprava vlakl s

prepravou cestujicich, které stoji v prostoru pro vystup a nastup cestujicich, dovolena navésti

hlavniho navéstidla. Takto se oznadi dotéené stanice v TIR vSech vlakd s prepravou cestujicich
v&etné vlakdl, které v této stanici pravidelné& projizdé&iji, zastavuji jen z dopravnich dtvodtd nebo
jedou v dobé vyluky dopravni sluzby vypravciho.

Nafizend jizda podle rozhledovych pomé&rl podle odst. (1) tohoto &lénku, plati od Grovné
navéstidla s navésti PN az: v pfipadé, ze ve sméru jizdy neni jiz v obvodu dopravny s
kolejovym rozvétvenim dalsi hlavni navéstidlo, pak do Urovné Zlutého oznacovaciho pasu;



23.Vlak s prepravou cestujicich stoji ve stanici Nepomuk oznacené v TIR symbolem ,vypravky “v
prostoru pro vystup a nastup cestujicich. Cestové navéstidlo platné jen pro jednu kolej, na které
tento vlak stoji, navésti ,Privolavaci navést". Je pro strojvedouciho naveést ,Privolavaci navést"
rozkazem k odjezdu?

Ne. Vlak neuvede do pohybu. Musi byt
vypraven jinym zplisobem.

V TIR musi byt oznaceny znackou
(symbol vypravky) stanice, ve kterych
neni vyprava vlaku s pfepravou
cestujicich, které stoji v prostoru pro
vystup a nastup cestujicich, dovolena
naveésti hlavniho navéstidla.

SZ D1 ¢l.461/4 str. 472

24.Vlak s prepravou cestujicich stoji ve stanici Svétlad nad Sazavou, kterd nemé ve sloupci 2 TIR
Zzadnou znacku. Odjezdové navéstidlo platné jen pro kolej, na které tento vlak stoji, naveésti
naveést ,Privolavaci navést". Je tato naveést pro strojvedouciho rozkazem k odjezdu?

Ano je rozkazem k odjezdu.

(4) Vyprava vilaku se uskutecniuje:

a) opravnénim k jizdé (MA) nebo

b) navésti hlavniho navéstidla dovolujici
jizdu vlaku nebo

c) navésti DNS stop znacky dovolujici
jizdu vlaku nebo

d) vypravkou nebo

e) pisemnym rozkazem.

SZ D1 &l. 356/4 str. 465

25.Vlak odjizdi ze stanice kolem cestového navéstidla s navésti , Privolavaci navést". Na
nasledujicim hlavnim navéstidle je navést dovolujici jizdu. Pojede strojvedouci podle
rozhledovych pomérd?

Ano podle rozhledu az k nasledujicimu hlavnimu

navéstidlu S1b

*PN; jizdu podle rozhledovych pomé&rd musi strojvedouci

dodrzet az do Urovné navéstidla, ke kterému je jizda podle

rozhledovych pomérd nafizena

e pficemz vSak nesmi byt prekrocena rychlost 40 km/h.
S7 D1 ¢&l. 125/2 str. 189, &l. 125/4 d/2 str. 191, &l. 23/2 str 66

26.Vlak vjizdi do stanice kolem vjezdového navéstidla s navésti ,Privolavaci navést®. Na
nasledujicim hlavnim navéstidle je navést dovolujici jizdu. Jakou nejvyssi dovolenou rychlosti
muUze jet strojvedouci v Useku od ndmezniku k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu (&ervené
oznaceno)?

Nesmi byt prekrocena rychlost 40 km/h.

PN; jizdu podle rozhledovych pomé&rl musi
strojvedouci dodrzet aZ do Grovné& navéstidla, ke kterému je jizda podle rozhledovych pomé&rd
_ nafizena, nebo do mista zastaveni na stanicni koleji, pro kterou toto navéstidlo plati.
SZ D1 ¢l. 125/2 str. 191, ¢&l. 23/2 str. 66




27.]Jaky pokyn dava navést prejezdniku?

Uzavieny prejezd

informuje o spravné ¢innosti PZZ nebo VZPK
pfikazuje strojvedoucimu oznamit vypravéimu, ze na
prejezdniku sviti prerusované bilé svétlo, nebyl-li jiz o
této skutecnosti vypravcim zpraven Ustné nebo
telekomunikacnim zarizenim

28.V modrém Useku mezi prejezdnikem a prejezdem vlak mimoradné zastavi. Jak pojede
strojvedouci k prejezdu?

Jizda se zvySenou opatrnosti

Pokud vlak nebo PMD sniZi rychlost v Useku mezi kmenovym prejezdnikem a opakovacim
prejezdnikem na 20 km/h a méné nebo v tomto Useku zastavi, musi strojvedouci na
opakovacim prejezdniku oCekavat navést Otevieny prejezd.

29.Jakou znackou se vyznacuji pravidelné vjezdy na obsazenou kolej v tabelarnim jizdnim fadu
prislusného vlaku?

Pravidelné vjezdy na obsazenou kolej se vyznacuiji v TIR prislu§ného vlaku znackou
0" (krouzek). Vyznam znacky musi byt vysvétlen v pozndmce pod TIR.

30.Jakym zplsobem musi byt strojvedouci zpraven o mimofadném vjezdu na obsazenou kolej?

O pravidelném vjezdu na obsazenou kolej musi byt strojvedouci zpraven TIR, nelze-li vjezd
vlaku na obsazenou kolej uskutecnit podle odst. (4), pism. a) nebo b) tohoto ¢lanku.
Pravidelné viezdy na obsazenou kolej se vyznacuji v TIR ptisludného viaku znac¢kou ,o"
(krouzek). Vyznam znacky musi byt vysvétlen v pozndmce pod TIR.

O jizdé vlaku na obsazenou kolej musi byt strojvedouci vlaku vzdy zpraven:

a) na trati bez konvencnich navéstidel vydanim opravnéni k jizdé (MA) na obsazenou
kolej v mddu Podle rozhledu (OS) nebo

b) na trati s konvencnimi navéstidly navésti Jizda podle rozhledovych pomérd nebo
Rychlost 40 km/h a jizda podle rozhledovych pomérli nebo

c) TIR nebo

d) pisemnym rozkazem.




31.Strojvedouci u vychoziho vlaku nevidi navést nejblizéiho hlavniho navéstidla. V TIR ve sloupci 2
neni uvedena zadna znacka. Jaky bude dalsi postup strojvedouciho v Case odjezdu?

Viak musi byt vypraven vypravcim jinym
zplsobem nez naveésti hl. navéstidla
(vypravka, pisemny rozkaz) nebo
informovan telekomunikac¢nim zafFizenim o
skutecnosti, Ze hlavni navéstidlo dovoluje
jizdu

nevidi-li strojvedouci, ze hlavni navéstidlo platné pro dopravni kolej, na které stoji Celo vlaku,

dovoluje jizdu vlaku (a ani tuto skutecnost nezjistil z navésti predchoziho hlavniho navéstidla,

samostatné predveésti, samostatné opakovaci predvésti, navéstniho napodobovace nebo z

vlakového zabezpecovace), vyzada si od vypravciho pokyn k uvedeni vlaku do pohybu.

Ukony dopravce.

SZ D1 &l. 362/6 b str. 474, D2 &l. 273 str. 63

32.Strojvedouci vjel do stanice kolem vjezdoveho navéstidla s navesti ,Volno" a zastavil s vlakem
ve stanici tak, ze nevidi navést nejblizSiho hlavniho navéstidla. V TJR ve sloupci 2 neni uvedena
zadna znacka. Jaky bude dalsi postup strojvedouciho v ¢ase odjezdu?

vidi-li strojvedouci, ze hlavni
navéstidlo platné pro dopravni kolej,
na které stoji Celo vlaku, dovoluje
jizdu vlaku (nebo tuto skutecnost
zjistil z naveésti predchoziho hlavniho navéstidla, samostatné predveésti, samostatné opakovaci
predveésti, navéstniho napodobovace nebo z vlakového zabezpecovace), uvede po provedeni

_ dopravcem piredepsanych Gkoni viak do pohybu.
SZ D1 ¢l. 362/6 a str. 474, D2 ¢l. 273 str. 63

33.Vlak Os 5555 stoji mimo prostor pro vystup a nastup cestujicich a je pfipraven k odjezdu ze
stanice Pavlikov. MUZe strojvedouci po zmé&né navéstniho znaku odjezdového navéstidla s
vlakem ze stanice odjet?

A\

Ano, Vlak je vypraven navésti ,Volno
odjezdového navéstidla.

SZ D1 ¢&l. 361/4 str. 472

34.Vlak Sp 1998 je po mimoradném zastaveni pripraven k odjezdu ze stanice Brno Slatina.
Strojvedouci neodjistil centrdlné ovladdané dvere. Mze strojvedouci ze stanice odjet, pokud
odjezdové navéstidlo je v poloze dovolujici jizdu?

Ne. Musi byt vypraven jinym
zpGsobem nez navésti hlavniho
navéstidla.

Vypravci vypravuje navésti Odjezd:
VSechny vlaky vjizdé&jici s pohotovosti
zastavit

SZ D1 ¢&. 361/4 d str. 472

e neprovadi ukony dopravce pred odjezdem vlaku
D2 ¢l. 276/a str. 65




35. Vlak Sp 1998 je po mimoradném zastaveni pfipraven k odjezdu ze stanice Brno Slatina. Jedna
se o vlak bez centralniho ovladani dvefi strojvedoucim. Vlak musi byt ze stanice vypraven:

Musi byt vypraven jinym zplisobem nez
naveésti hlavniho navéstidla (vypravka)
Vypravcéi vypravuje navésti Odjezd:

vSechny vlaky vjizdéjici s pohotovosti zastavit
SZ D1 ¢l. 361/4 d str. 472

e musi provést ukony dopravce pred odjezdem
vlaku
D2 ¢l. 276/b str. 65

36. Vlak Sv 9999 je pripraven k odjezdu ze stanice Pavlikov. Vlak musi byt ze stanice vypraven:

Navésti hlavniho navéstidla.

SZ D1 ¢&l. 362 str. 473

37. Je-li strojvedoucimu pridélen pilot, musi byt i on zpraven o obsahu pisemného rozkazu?

Je-li strojvedoucimu pridélen pilot, strojvedouci v pripravé nebo druhy strojvedouci, musi byt i
on zpraven o obsahu pisemného rozkazu. Zpraveni potvrdi svym podpisem v rubrice
~Podpis/pfijmeni strojvedouciho" na prvopisu pisemného rozkazu. Neni-li to jiz mozné, potvrdi
zpraveni svym podpisem pod, pfip. vedle rubriky ,Podpis/pFijmeni strojvedouciho™ na vydaném
prapisu.

D2 Cl. 401 str. 94

38. Jakou navést na odjezdovém navéstidle musi ocekavat strojvedouci projizdéjiciho vlaku ve
stanici Lhota. Odjezdové navéstidlo S1 neni predvésti dalSiho hlavniho navéstidla:

Volno

¢ dovoluje strojvedoucimu jizdu viaku

e na zavislém hlavnim navéstidle predveésti
dovolujici navést vyjadifenou jednim
svétlem na nasledujicim hlavnim navéstidle
Sz D1 ¢&l. 112/3 str. 160

Stanice bez rychlostni navéstni soustavy jsou oznaceny v TIR znackou ,P".
SZ D1 ¢l. 126/2 str. 193

39. Jakou naveést na odjezdovém navéstidle musi oCekavat strojvedouci projizdéjiciho viaku ve
stanici Lhota. Odjezdové navéstidlo S3 neni predvésti dalsiho hlavniho navéstidla:

Staj

Od urovné vjezdového navéstidla musi
strojvedouci jet rychlosti podle navéstniho
znaku vjezdového navestidla

SZ D1 ¢l. 126/5 str. 194

Stanice bez rychlostni navéstni soustavy jsou oznaceny v TIR znackou ,P".
SZ D1 ¢l. 126/2 str. 193




40. Jakou navést na odjezdovém navéstidle musi ocekavat strojvedouci zastavujiciho vlaku ve
stanici Lhota?

Staj

N — stanice s nezavislymi naveéstidly

SZ D1 ¢l. 126/6/1. str. 194

41. Jakou rychlosti mize jet strojvedouci v obvodu stanice s vylukou dopravni sluzby vypravéiho,
sviti-li na hlavnich navéstidlech tato navést?

Nejvyssi dovolenou rychlosti
(8) Je-li ve stanici (odbocce) s vylukou dopravni sluzby vypravciho
dovolena jizda vlaku hlavnimi naveéstidly s navéstmi dovolujicimi jizdu
vlaku nebo jsou-li hlavni navéstidla zneplatnéna svételnym indikatorem s
navésti Neplatné navéstidlo, mlZe strojvedouci jet pfes vyhybky nejvyssi
dovolenou rychlosti. V ostatnich pripadech strojvedouci nesmi pres
vyhybky prekrocit rychlost 40 km/h.

SZ D1 ¢&l. 381/8 str. 496

42. Vlak Os 9898 stoji v ZST Pavlikov. Za jakych podminek uvede strojvedouci vlak do pohybu
nastal-li jiz ¢as odjezdu vlaku dle TIR:

Musi byt vypraven jinym zplsobem neZ
naveésti hlavniho navéstidla
Vypravci vypravuje navésti Odjezd:
e vSechny vlaky odjizdéjici z koleji, u kterych
jsou skupinova odjezdova nebo skupinova
cestova naveéstidla bez indikatoru, ktery
zobrazuje Cislo koleje, ze které je postavena
vlakova cesta (popf. pFi poruse tohoto indikatoru)
S7 D1 ¢&l. 364/4 str. 477

43. Vlak Os 8898 stoji v ZST Krasov. Za jakych podminek a jakou maximalni rychlosti uvede
strojvedouci vlak do pohybu, nastal-li jiz ¢as odjezdu vlaku dle TIR? Vlak odjizdi na trat
nevybavenou oddilovymi navéstidly AB.

Vyprava vlaku navésti hl. navestidla
Ukony dopravce
A - rychlost 40 Km/h
B - jizda podle rozhledovych podminek
C - jizda podle rozhledovych podminek
D - tratova rychlost

S7Z D1 ¢&l. 138 str. 209, D2 &l. 273 str. 63

44. Vlak Os 9999 stoji v ZST Pavlikov. Za jakych podminek a jakou maximalni rychlosti uvede
strojvedouci vlak do pohybu, nastal-li jiz ¢as odjezdu vlaku dle TIR. Vlak odjizdi na trat
nevybavenou oddilovymi navéstidly AB.

e Po vypravé vlaku jinym zplsobem neZ
navésti hlavniho navéstidla
e Ukony dopravce
A - rychlost 40 Km/h
B - jizda podle rozhledovych podminek
C - jizda podle rozhledovych podminek
D - tratova rychlost

SZ D1 &l. 138 str. 209, &l. 364 str. 477, D2 &l. 273 str. 63




45.

Vlak Ex 99 stoji v ZST Bozkov. Za jakych podminek a jakou maximalni rychlosti uvede
strojvedouci vlak do pohybu, nastal-li jiz ¢as odjezdu vlaku dle TIR. Vlak odjizdi na trat
vybavenou oddilovymi navéstidly AB:

e Navésti hlavniho navéstidla dovolujici jizdu viaku
e Ukony dopravce

A - rychlost 40 Km/h

B - jizda podle rozhledovych podminek
C - jizda podle rozhledovych podminek
D - jizda podle rozhledovych podminek

SZ D1 ¢&l. 138 str. 209, &l. 356/4 b str. 465, D2 &l. 273 str. 63

46.

Jakou maximalni rychlosti a jakym zplsobem pojede strojvedouci v situaci dle obrazku:

A-B-C jizda podle rozhledovych podminek
PN; jizdu podle rozhledovych pomérd musi
strojvedouci dodrzet az do Urovné

navéstidla, ke kterému je jizda podle rozhledovych
pomérd nafizena, nebo do mista zastaveni na
stani¢ni koleji, pro kterou toto navéstidlo plati.

Sz D1 ¢&l. 124/4 d str. 191

47.

Jakou maximalni rychlosti a jakym zplsobem pojede strojvedouci v situaci dle obrazku:

Nesmi byt prekrocena rychlost 40 km/h.
jizda podle rozhledovych pomért

A - jizda podle rozhledovych podminek
B - jizda podle rozhledovych podminek
C - jizda podle rozhledovych podminek
D - tratova rychlost

SZ D1 ¢&l. 23 str. 66, &l. 138 str. 209

48.

SZ

Vlak Os 8898 stoji v ZST Kradov. Strojvedouci obdrzel pisemny rozkaz PsD1, rozkaz 1,

Povoleni projet EOA (Konec opravnéni k jizdé) u navéstidla S1: Za jakych podminek a jakou
maximalni rychlosti uvede strojvedouci vlak do pohybu, nastal-li jiz ¢as odjezdu vlaku dle TIR.
Vlak odjizdi na trat nevybavenou oddilovymi navéstidly AB:

Povoluje jizdu kolem neobsluhovaného
navéstidla, je vypravou vlaku.

Ukony dopravce

A - jizda podle rozhledovych podminek
B - jizda podle rozhledovych podminek
C - jizda podle rozhledovych podminek
D - tratova rychlost

Povoluje pokracovat v jizdé za EOA konec opravnéni k jizdé na trati s ETCS Urovné 2

A - neobsluhovaného navéstidla na zakladé pisemného rozkazu, musi strojvedouci zvolit funkci
~Potlaceni (Override)" nejpozdéji 20 m (odhadem): dle DMI nejvyse 40 Km/h

B - rychlost nejvyse 40 Km/h

C - rychlost nejvy$e 40 Km/h Pokud v pribé&hu jizdy bylo udéleno opravnéni k jizd&-DMI

D - Podle DMI tratova rychlost

1. dojde k prodlouZeni opravnéni k jizdé (MA), vypravéi informuje strojvedouciho, ze mize
pokracCovat v jizdé za lokalizacni znacku a Fidit se DMI;

2. nedojde k prodlouzeni opravnéni k jizdé (MA), vypravéi nafidi strojvedoucimu sepsani
pisemného rozkazu,

Strojvedouci vlaku, ktery byl zpraven pisemnym rozkazem podle odst. (2) pism. c), bodu 2.
tohoto ¢lanku, pouzije funkci ,Potlaceni (Override)" a pokracuje v dalsi jizdé v mdédu Na
odpovédnost strojvedouciho (SR) nejdale k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu (stop
znadce) a dale se fidi ndvéstmi tohoto navéstidla. Pokud v pribéhu jizdy bylo ud&leno opravnéni
k jizdé v mdédu Podle rozhledu (OS) nebo

PIny dohled (FS), fidi se strojvedouci pokyny z DMI.

D1 ¢&l. 142/6 str. 217, ¢l. 189 str. 281, SZ D1/1 ¢&l. 18 str. 28, ¢l. 34 str. 66, D2 &l. 273 str. 63




49. Vlak s pfepravou cestujicich mimoradné zastavi ve stanici. Po zastaveni vyrozumi vypravci

Vv,

vrv.

vypravy vlaku. Provede spolu s obsluhou vlaku Ukony pred odjezdem vlaku a uvede viak do
pohybu.
D2 priloha 14 ¢l. 12-19 str. 135-6

50. Jak da strojvedouci pomoci radiostanice pokyn jinému vlaku k najeti na vozidlo?

Vlak / zaloha / posun / PMD ve stanici / v dopravné / mezi stanicemi ... na koleji ... stlac.
Z 11 ¢l. 19 tabulka 5 str. 36

_Strojvedouci smi najet na vozidla az po obdrzeni naveésti Stlacit
SZ D1 ¢l. 227/9 str. 321, D2 ¢l 112 str. 37

51. Po nastupu na HV se strojvedoucimu nepodafilo provést zaregistrovani Cisla vlaku s funkénim
kédem a systém GSM-R neni v poruse. Jaky bude jeho dalSi postup?

Poruchu VR ohlasuje strojvedouci dle vnitfnich predpist dopravce a pokyny pro jeji ohlaseni
musi byt uvedeny v pfislusném PR RS. O poruse VR musi strojvedouci vzdy neprodlené
informovat prislusného vypravciho (dispecera). V pfipadé poruchy VR pfi jizdé vlaku
(PMD) jsou dalsi podminky uvedeny v ¢l. 70.

Z 11 ¢l. 13/3 str. 29
Radiostanice neumoznujici zakladni radiové spojeni. V pripadé zjisténi zavady na trati nebo v
nacestné stanici, Ize dle predpisu provozovatele drahy provozovat v nahradnim nebo
nouzovém radiovém spojeni, pfip. nouzovém spojeni a dokoncit jizdu vliaku do cilové stanice.

Netyka se pfipadu, kdy bude vozidlo ovladano z jiného fidiciho stanovisté strojvedouciho.
V2 priloha 9 str. P9-3

52. Samostatny mot. viz prijel jako vliak Os 5309 do obratové ZST v systému GSM-R a déle se
bez provedeni posunu vraci zpét pod Cislem vlaku Os 5308. Od koho obdrzi strojvedouci
pokyn ke zméné Cisla vlaku a funkcéniho kodu?

Pokud se méni Cislo vlaku na koleji, kde ukondil jizdu bez nutnosti posunu a strojvedouci
prechazi na opacné stanovisté soupravy, souhlas vypravciho ke zméné FN neni nutny a
strojvedouci provede zménu registrace nového FN ihned, jakmile byly splnény vSechny
podminky pro vznik nového vlaku s novym cislem vlaku a FC 01.

Z 11 ¢l. 51, 52, 58 str. 64, 65, 71

53. Jaké volaci ¢islo zada strojvedouci pfi volani v systému GSM-R pokud vola vedouci vozidlo
vlaku 19007

2 01900 01
Z 11 Priloha I Vzorové priklady sestaveni FN vlaku v GSM-R str. 115

54. Jakymi Cisly vlaku a funkénimi kody se strojvedouci soupravy vlaku dle obrazku zaregistruji
v systému GSM-R pro viak 19007
Strojvedouci el. HV 1900 FC 01
Strojvedouci zavésu 1900 FC 05

Z 11 ¢l. 30/10 str. 47




55. Strojvedouci vlaku je zpraven timto textem SPO. Jakou navést vztahujici se k této pomalé
jizdé strojvedouci ocekava?

Zacatek nepredvésténé pomalé jizdy 30 Km/h
_ e pfikazuje strojvedoucimu od tohoto navéstidla neprekrocit rychlost pomalé jizdy 30 Km/h
SZ D1 ¢l. 180/4 str. 266

56. Vlak projizdi stanici Chvalkov. Tato stanice méa ve sloupci 2 TIR symbol ,N". Jakou nejvyssi
dovolenou rychlosti miZe strojvedouci jet?
A-40 Km/h
B-40 Km/h
C-40 Km/h
D-40 Km/h
E - Tratova rychlost

SZ D1 &l. 126/6/1. str. 194, &l. 504 str. 623

57. Jak pojede strojvedouci k prejezdu, kdyz je mu nafizena jizda se zvySenou opatrnosti?

Jizda se zvySenou opatrnosti je takovy zplsob jizdy, pti kterém musi strojvedouci:

a) od vzdalenosti alespon 250 m pred pirejezdem (centralnim prechodem vybavenym
vystraznym zafizenim pro prechod koleji [dale také ,centralni pfechod s VZPK"])
davat opakované navést Pozor, dokud celo vlaku (PMD, posunového dilu) nemine

prejezd (centralni pfechod s VZPK) a zaroven

b) v Gseku alespon 60 m pred prejezdem (centralnim prechodem s VZPK) az do

okamziku, kdy celo vlaku (PMD, posunového dilu) mine prejezd (centralni pfechod
s VZPK), jet strojvedouci rychlosti nejvice 10 km/h.
S7Z D1 ¢&l. 23/4 str. 67

58. Strojvedouci stoji s vlakem R 1292 na stanicni koleji €. 1 pFipraveny k odjezdu. V Case
pravidelného odjezdu vidi na opakovaci samostatné predvésti OprS1 navést ,Opakovani
navésti Vystraha“. Mize strojvedouci uvést vlak do pohybu?

Ne

(4) Vyprava vlaku se uskutecnuje:

a) opravnénim k jizdé (MA) nebo

b) navésti hlavniho navéstidla dovolujici jizdu vlaku nebo
c) naveésti DNS stop znacky dovolujici jizdu vlaku nebo

d) vypravkou nebo

e) pisemnym rozkazem.
S7 D1 ¢&l. 356/4 str. 465

59. Strojvedouci stoji s vlakem R 1294 na stanicni koleji €. 1 pfipraveny k odjezdu. V Case
pravidelného odjezdu vidi na opakovaci samostatné predvésti OprS1 navést ,Opakovani
navésti Volno". MUzZe strojvedouci uvést vlak do pohybu?

Ano
nevidi-li strojvedouci, Ze hlavni navéstidlo platné pro dopravni kolej, na
které stoji Celo vlaku, dovoluje jizdu vlaku (a ani tuto skutecnost
nezjistil z ndvésti predchoziho hlavniho navéstidla, samostatné
predvésti, samostatné opakovaci predvésti, navéstniho napodobovace
nebo z vlakového zabezpecovace), vyzada si od vypravciho pokyn k uvedeni viaku do pohybu
SZ D1 ¢&. 361/1 b str. 472




60. Strojvedouci pravidelné projizdéjiciho vlaku s pfepravou cestujicich vjizdi do stanice Kaprun. U
stanicni koleje je umisténo nepfenosné navéstidlo s naveésti ,Misto zastaveni“. Kde musi
strojvedouci zastavit?

prikazuje strojvedoucimu zastavit co
nejblize pred touto navésti: celo
pravidelné nebo mimoradné zastavujiciho
viaku

SZ D1 ¢&l. 155/1 str. 233

(9) Byl-li projizdéjici vlak s prepravou cestujicich zastaven u nezavislého vjezdového (cestového)
navéstidla, nebo pokud navést vijezdového (cestového) navéstidla prikazuje strojvedoucimu
projizd€jiciho vlaku jednat za vjezdu do stanice jako u vlaku pravidelné zastavujiciho, musi
strojvedouci povaZovat tento pokyn za pfikaz k zastaveni viaku z dopravnich dlvodQ (neni-li
oznaceno misto zastaveni, nemusi zastavit u nastupisté).

SZ D1 &. 374/9 str. 488

61. Strojvedouci Lv vlaku vjizdi do stanice Kaprun na navést ,Vystraha". U stani¢ni koleje je
umisténo nepfenosné navéstidlo s navésti ,Misto zastaveni®. Kde musi strojvedouci zastavit?

Ve vSech pripadech, kdy je misto

zastaveni pred hlavnim navéstidlem,
zastavi strojvedouci pred touto naveésti.

SZ D1 ¢&l. 155/1 str. 233, &l. 374/9 str. 488

62. Vlak projizdi stanici Dévin. Tato stanice ma ve sloupci 2 TIR symbol ,P". Jakou nejvyssi
dovolenou rychlosti mdZe strojvedouci jet?

A-60 Km/h
B-60Km/h
C-60Km/h
D-40Km/h
E-Tratova rychlost

SZ D1 ¢&l. 126 str. 193

63. Jak bude postupovat strojvedouci v ¢ervené oznaceném useku?

PN na oddilovém navéstidle hlasky, hradla a AH
strojvedoucimu vlaku jizdu podle
rozhledovych poméril nenafizuje.

Vystraha predvésti navést Stdj na nasledujicim
} hlavnim navéstidle
SZ D1 ¢l. 138/16 str. 213, ¢l. 120/2 str. 183

64. Na trati je umisténa navést ,Zacatek docCasné pomalé jizdy". Za jaké podminky se ji
strojvedouci ridi?

Strojvedouci vlaku nebo PMD (zaméstnanec v Cele
sunutého vlaku nebo sunutého posunového dilu)
jedouci v den platnosti doCasné pomalé jizdy, musi byt
o této pomalé jizdé vzdy zpraveni pisemnym
rozkazem vcetné ¢asového vymezeni jeji platnosti (od - do hodin). Navéstidla pro
docCasnou pomalou jizdu musi byt v kolejisti umisténa pouze ve dnech, ve kterych je uvedeno
Casové vymezeni jejich platnosti (v ostatnich dnech musi byt odstranéna, nebo spolehlivé
zakryta).
SZ D1 ¢&l. 181/5/7 str. 269,270




65. Jaka je nejvyssi dovolena rychlost vlaku jedoucim v reZimu nouzového spojeni pomoci
mobilniho telefonu?

Nesmi strojvedouci pfekrocit rychlost 100 km/h.
Z 11 Cl. 64 str. 77

66. MuZe byt vystaveno na pravidelny vykon na trati vybavené signadlem GSM-R vlakové HV pouze
S nouzovym spojenim pomoci mobilniho telefonu?

Nouzové spojeni nesmi byt nikdy pouzito jako trvald nahrada zakladniho nebo nahradniho
radiového spojeni.
Z 11 Cl. 64 str. 77

67. Jaky je nazev této navésti?

40 km/h a jizda podle rozhledovych poméri
e dovoluje strojvedoucimu jizdu vlaku
¢ informuje o vjezdu na obsazenou kolej
e prikazuje strojvedoucimu, aby od Urovné tohoto navéstidla dodrzel podminky
jizdy podle rozhledovych pomérl
e predvésti ndvést Stlij na nasledujicim hlavnim navéstidle (které mlze byt i na
nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost)
Tato naveést se od 14. prosince 2025 nesmi zfizovat.
SZ D1 &l. 352/3 str. 459

68. Uskutecnuje se timto navéstidlem vyprava vlaku?

Ne, informuje o navésti na nasledujicim hlavnim navéstidle
(4) Vyprava vilaku se uskutecnuje:
a) opravnénim k jizdé (MA) nebo
b) navésti hlavniho navéstidla dovolujici jizdu vlaku nebo
c) navésti DNS stop znacky dovolujici jizdu vlaku nebo
d) vypravkou nebo
e) pisemnym rozkazem.
SZ D1 &l. 356/4 str. 465

69. Jakou informaci zaméstnanci dava tato naveést?
Vlak vijel cely
informuje o tom, Ze stanoveny vlak vjel cely

SZ D1 ¢&l. 307/11 str. 410

70. Jakou rychlosti bude vjizdét strojvedouci do zZst. Brno-Horni HerSpice, pokud bude na
vjezdovém navéstidle tato navést?

nafizuje jizdu podle rozhledovych pomérl
¢ nafizuje jet v obvodu vyhybek
pFilehlych k hlavnimu navéstidlu nejvyse
rychlosti 30 km/h:
1. pokud je navéstidlo oznaceno
indikatorovou tabulkou s Eislici ,3" nebo
2. je-li v TIR u prislusné stanice znacka ,3>"

Sz D1 ¢&l. 138/1 str. 209




71. Jakou maximalni rychlosti mUzZe vjizdét strojvedouci do stanice?

40 Km/h
prikazuje strojvedoucimu, aby od Urovné
tohoto navéstidla dodrzel podminky
jizdy podle rozhledovych pomé&rt (tzn.
neprekrocit rychlost 40 km/h).

72. Jakou maximalni rychlosti mize vjizdét strojvedouci do stanice?

40 Km/h
Pokud je navéstidlo doplnéno indikatorovou
tabulkou s ¢islici 5, prikazuje navést Rychlost
40 km/h a jizda podle rozhledovych pomért
strojvedoucimu, aby od Urovné tohoto navéstidla
dodrZel podminky jizdy podle rozhledovych pomérl
(tzn. neprekrodit rychlost 40 km/h).

73. Na jakou maximalni rychlost smi strojvedouci rozjet vlak, pokud se jedna o vlak vychozi?
Smi jet maximailné 40 Km/h.

Pokud strojvedouci navést predchazejiciho

hlavniho navéstidla nevidél (napf. u vychoziho

vlaku) nebo byla jizda kolem predchazejiciho

hlavniho navéstidla dovolena naveésti PN nebo

pisemnym rozkazem, smi jet kolem navéstidla
s navésti Jizda vlaku dovolena rychlosti nejvyse 40 km/h a na nasledujicim hlavnim
navéstidle, které mize byt umisténo i na nedostate¢nou zébrzdnou vzdalenost, musi oéekavat
navest Stdj. Jakmile strojvedouci rozpozna navést nasledujiciho hlavniho navéstidla dovolujici
jizdu vlaku, jedna jako pfi odjezdu z koleje pred timto navéstidlem.

74. Jakou maximalni rychlosti smi strojvedouci jet v Cervené vyznacené Casti vlakové cesty?

80 Km/h
Pokud predchozi navéstidlo predvéstilo naveést
Stilij, smi jet kolem navéstidla s navésti Jizda
vlaku dovolena stejnou rychlosti jako kolem
predchazejiciho navéstidla a na nasledujicim
hlavnim navéstidle, které mdze byt umist&no i na
nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost, musi
oCekavat navést Stij.

75. Jakou maximalni rychlosti smi strojvedouci jet v ervené vyznacené ¢asti vlakové cesty?

100 Km/h
Pokud pfredchozi navéstidlo predvéstilo stejnou
rychlost, jaka byla dovolovana dolnim svétlem, nebo
predvéstilo snizovani rychlosti, smi jet kolem
naveéstidla s navésti Jizda vlaku dovolena stejnou
rychlosti, jako kolem predchazejiciho navéstidla.



76.

Jakou maximalni rychlosti smi strojvedouci jet v ¢ervené vyznacené Casti vlakové cesty?

80 Km/h
Pokud predchozi navéstidlo predvéstilo zvySovani
rychlosti, smi jet kolem ndavéstidla s navésti Jizda
vlaku dovolena predvésténou rychlosti. Rychlost
vSak smi zvysSovat, az kdyz cely vlak minul obvod
vyhybek pfilehly k predchozimu hlavnimu navéstidlu.

77. Jakou rychlost predvésti tato navést?
Rychlost 60 km/h a ocekavejte rychlost 60 km/h
78. Po vjeti vlaku do tratového oddilu automatického bloku na navést dovolujici jizdu se na

navéstnim opakovadi nerozsviti zadné svétlo (pripadné sviti jen modré svétlo). Jaky bude
dalsi postup strojvedouciho?

Pojede podle rozhledu rychlost, 30 km/h nesmi byt piekroc¢ena az k nasledujicimu
hlavnimu navéstidlu.

Na navéstnim opakovacdi nesviti zadné svétlo (popf. sviti jen modré svétlo), a to z téchto pficin:
a) vlak je v obsazeném oddile;

b) vlak vjel do oddilu automatického bloku na navést dovolujici jizdu a doslo k poruse vlakového
zabezpecdovace na hnacim vozidle nebo na tratové ¢asti viakového zabezpedovade, popf. k jiné
zavadé na trati (k lomu kolejnice, k ndhlému obsazeni oddilu vozidlem, k poruse automatického
bloku apod.).

V pfipadech uvedenych v a) nebo b) strojvedouci nevi, pro kterou z uvedenych pric¢in doslo k
zhasnuti svétla na navéstnim opakovaci. Musi proto predpokladat prekazku a jet podle
rozhledovych pomérl tak, aby mohl zastavit za véech okolnosti v&as pted kolejovymi vozidly,
popf. podle moznosti pfed jinou prekazkou; rychlost 30 km/h nesmi byt prekrocena az k
nasledujicimu hlavnimu navéstidlu. Od tohoto navéstidla dale podle navéstnich znakd navéstidel.
Periodicky obsluhuje tlacitko bdélosti; zanedba-li jeho obsluhu, vlak samocinné zastavi.

Zjisti-li strojvedouci, Ze jde o poruchu tratové ¢asti vlakového zabezpedovade, ohlasi to v
nejblizsi stanici, kde za timto Uc¢elem zastavi. Projizdéjici vlak v této stanici nemusi zastavit, je-li
zpraven pisemnym rozkazem, radiotelefonnim spojenim, Ze je porucha sousedni stanici jiz
ohlasena

79.

Jak zni zavazné slovni znéni pfi diagnostické zpraveé IHL (indikace horkého loziska) stupné
STOP?

~Vlak xxxx, indikovano horké lozisko stupné STOP, okamzité zastavte!™

80.

PFed odjezdem vlaku po obdrzeni rozkazu k odjezdu strojvedouci zjisti, Ze nemuze s vlakem
odjet (porucha HV, porucha dvefi, VZ, ...). Jaky bude jeho dalsi postup?

Musi strojvedouci tuto skutecnost ohlasit vypravéimu a v dalsi jizdé pokracuje na
pokyn vypravciho.

Po zastaveni vlaku musi strojvedouci, popf. ¢lenové obsluhy viaku, upozornit vypravcéiho
na vSechny okolnosti, které maji nebo mohou mit vliv na dalsi jizdu vlaku. Vypravciho je
nutné zejména upozornit, bude-li tfeba prodlouzit pravidelny pobyt ve stanici.



81. K jakému spojeni se pouziva zkracena volba v systému GSM-R?

Adresovani v zavislosti na poloze umoZzfiuje adresné smérovani odchozich hovort z koncového
pohyblivého terminalu (zpravidla VR a vybranych MT) na koncovy pevny terminal, a to dle
oblasti, v niz se pravé nachazi volajici icastnik. Jedna se o volbu pro volani provozniho
dispecera (zkracena volba 1200) nebo vypravciho (zkracena volba 1300) nebo
elektrodispecera (zkracena volba 1400). V pripadé potfeby jsou v pozadovanych oblastech
definované také tzv. dil¢i (adresné) zkracené volby vypravcich (napf. 1331 az 1350), pripadné
dal&ich specifickych Géastnik{ sité.

82. Jaky je nazev této naveésti a jaky pokyn dava?
Povolte brzdy Gpiné

e dava strojvedouci vedouciho vozidla

e prikazuje strojvedoucim ¢innych hnacich vozidel zarazenych do soupravy zvysit
taznou silu hnaciho vozidla

e zaméstnanclm obsluhujicim ruéni brzdy ptikazuje tato navést Gplné povoleni ruénich
brzd

e touto naveésti musi strojvedouci vedouciho vozidla jedouciho vilaku ve stanici potvrdit
prevzeti pokynu navésti Odjezd

83. Jaky je ndzev naveésti?

Rychlost 100 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h

84. Jaka navést mize byt na nejbliz§im vijezdovém navéstidle?

Na nejblizSim vjezdovém navéstidle bude dvousvételna navést napf. Rychlost 40 Km/h a
vystraha

85. Jaka navést mize byt na vjezdovém navéstidle?

Stlj, - PN, - Jizda podle rozhledovych pomérd, - Rychlost 40 km/h a jizda podle
rozhledovych pomérl - Opakovani navésti vystraha - Rychlost 40 km/h a opakovani
navésti vystraha

86. Jakd navést muze byt na nejbliz8im oddilovém navéstidle?

Na nejblizSim oddilovém navéstidle mlze byt navést Vystraha, nebo predvésti-li
naveésti viezdového navéstidla ZST (odbocky), tak Ocekavejte rychlost 40, 60, 80, 100
nebo 120 km/h.



87. Jakou nejvys&i rychlosti mUze jet vlak v pfipadé, Ze neni na HV pienasen kdd Vz, tlagitko
bdélosti periodicky provéruje bdélost strojvedouciho a strojvedouci o této zavadeé vi?

Pojede maximalné rychlosti 100 Km/h.

Je-li strojvedouci na poruchu tratové ¢asti VZ pfedem upozornén,
postupuje podle pfislusnych ustanoveni navéstnich a dopravnich
predpisu.

T 108 - ¢l. 167 str. 34

88. Jakymi pismeny je oznaceno oddilové navéstidlo automatického hradla?

Oddilova navéstidla hradel, hldsek a AH se oznacuji:
a) pismeny ,Lo" pro smér od zacatku ke konci traté a pismeny ,So" pro smér od
konce k zacatku trate;
b) na dvou a vicekolejnych trati, musi mit pfed prvnim pismenem d&islo tratové
} koleje, pro kterou plati (napf. ,1Lo", ,2So").
SZ D1 ¢l. 94 str. 148

89. Vlak zastavil u oddilového navéstidla AB s navésti ,Stdj". Smi vlak pokracovat v dal&i jizd&?

Ano smi pokracovat.

1. Zastavit.

2. Neni-li vidét v nasl. tratovém oddilu drazni vozidlo, pokracovat
rozhledovych pomé&r V max= 40 km/h

3. Je-li vidét v nasl. tratovém oddilu drézni vozidlo = z(stat stat, dokud
vozidlo neodjede z dohledu. Poté pokracovat dle rozhledovych pomérd
V max= 40 km/h

4. Je-li 8tit Op = v nasledujicim tratovém oddilu jet se zvySenou
opatrnosti pres dotcené prejezdy

SZ D1 ¢&l. 107/4 a, b str. 156

90. Strojvedouci u vychoziho vlaku nevidi navést nejblizSiho hlavniho navéstidla a na navéstnim
opakovadi sviti zelené svétlo. V TIR ve sloupci 2 neni uvedena zadna znacka. Jaky bude dalsi
postup strojvedouciho v Case odjezdu?

uvede po provedeni dopravcem piedepsanych
ukont viak do pohybu

e tuto skutecnost zjistil z navésti predchoziho hlavniho
naveéstidla, samostatné predvésti, samostatné
opakovaci predvésti, navéstniho napodobovace nebo z
vlakového zabezpecovace

SZ D1 ¢&l. 362/6 a str. 474, D 2 &l. 273 str. 63

91. V pribéhu jizdy prostorovym oddilem kédované traté dojde k ndhlé zméné svétla na
navéstnim opakovadi, a to ze Zlutého na cervené. Nejedna se o kratkodobé prokmitnuti
c¢erveného svétla a na dalsi navéstidlo neni vidét. Strojvedouci bude dale postupovat takto:

Okamzité zastavi vlak.
Zméni-li se za jizdy oddilem nahle svétlo navéstniho opakovace na svétlo odpovidajici
povazlivéjSimu navéstnimu znaku (ze zlutého na cervené, ze zeleného na zluté), fidi se
strojvedouci, vzdy svétly ndvéstniho opakovace ve smyslu Navéstnich predpist

T108 - ¢l. 151 str. 33




92. Vlak zastavil ve stanici Praha-Liberi. V jaky ¢as mlze odjet?
Odjezd vlaku s pfepravou cestujicich s

naskokem ihned po vystupu
cestujicich

Vysvétleni zkratek a znacek v TIR

93. Vlak Os 14569 stoji na zastavce na Siré trati, kterd ma pristup na nastupisté pomoci
urovnového prejezdu, ktery je v ¢innosti. Po 1. TK proti spradvnému sméru ho predjizdi Ex 51.
Jaky bude postup strojvedouciho Ex 51 pfi prijezdu zastavkou az k prejezdu?

Bude opakované davat navést ,,Pozor" dokud

celo vlaku nemine prejezd

h) Pfi jizdé vlaku proti sprdvnému sméru nebo po

nespravné koleji, zastavuje-li nebo

stoji-li na sousedni koleji v zastavce s Uroviiovym

prejezdem (prechodem) vlak s prepravou cestujicich, a

to az do doby, nez Celo vlaku mine prejezd (prechod).
SZ D1 ¢&. 148/3 h str. 226

94. Strojvedouci vede vlak na trati s automatickym blokem dle svého TIR nejvy$si stanovenou
rychlosti 160 km/h a vzhledem ke skuteénym brzdicim procentim rozklada svoji zabrzdnou
drahu na dvé zabrzdné vzdalenosti. Na navéstnim opakovaci se po minuti oddilového
navéstidla AB rozsviti zluté svétlo. Na jakou novou rychlost musi strojvedouci snizit rychlost
vlaku u nasledujiciho oddilového navéstidla AB?

140 Km/h
Pro vlaky se stanovenou rychlosti 121 km-h™t a vyssi, nejedouci pod dohledem ETCS v mdodu
PIny dohled (FS), které maji brzdny Gcinek nedostatecny pro stanovenou zabrzdnou vzdalenost
pFisludného tratového Useku, ale jejich skuteéné brzdici procento ma alespori stejnou hodnotu
jako spodni hodnota uvedena ve sloupci 8 TIR, Ize rozloZit zabrzdnou drédhu do dvou za sebou
nasledujicich zabrzdnych vzdalenosti.

Rozklad zabrzdné drahy se provede tak, Ze strojvedouci pfi jizdé k navéstidlu s navésti
~Vystraha" zapocCne brzdit tak vcas, aby u tohoto navéstidla byla rychlost vlaku alespori o 20
km-h-1 nizsi, nez je stanovena rychlost vlaku.

V15 ¢l. 201 str. 43

95. Usek Balkov-Cvrkov je dvoukolejna trat. Lze uvedeny Usek pojizdét proti spravnému sméru?
Ano, lze

e neni zde znac¢ka pro organizaci dopravy po
nespravné koleji

Vysvétleni zkratek a znadek v TIR

96. Usek Balkov - Cvrkov je dvoukolejna trat. Lze uvedeny Usek pojizdét proti spravnému sméru?

Nelze - je zde znacka pro organizaci dopravy

po nespravné koleji. Trat lze pojizdét pouze po
spravné koleji, nebo po jiné nez spravné koleji,
v tomto pfripadné po nespravné koleji.

Vysvétleni zkratek a znadek v TIR




97. Strojvedouci na trati s pravostrannym provozem projizdi stanici Cvrkov. Vlakova cesta je
postavena na 2. TK ve sméru Liptakov. Jaky bude dalsi postup strojvedouciho, pokud neni
zpraven zadnym pisemnym rozkazem?

Musi neprodlené zastavit a
vzniklou situaci co nejdrive
oznamit vypravcéimu pifimo
nebo prostrednictvim jiného
zaméstnance.

Zjisti-li strojvedouci vlaku, Ze vlak odjizdi:

a) na nespravnou kolej a nebyl o této jizdé zpraven pisemnym rozkazem nebo pokynem v
,Seznamu planovanych omezeni v provozovani drdhy a zmén stavebné technickych parametrt
drahy";

b) na jinou trat, nez predepisuje TIR;

c) na spravnou kolej, proti spravnému sméru nebo na objizdnou trasu, ale byl zpraven
(popF. informovan) o jizdé po jiné tratové koleji nebo do jiného obvodu stanice

98. Cim se Fidi strojvedouci vlaku jedouciho po objizdné trase ve stanici?

Strojvedouci zjisti aktudalni TIR pro jizdu po objizdné trase v aplikaci ETD.
Tablet/Moje traté/ Pomticka na trati
Sprava Zeleznic Vedeni vlakl objizdnymi trasami Trat 713 TTP
Beroun-VsSechny vlaky jedouci v Useku Beroun os.n. — Zdice mohou byt vedeny v obou smérech
objizdnou trasou pres vjezdové kolejisté v Berouné ser.n. bez predchoziho informovani. Jizdni
doby, stanovena rychlost a brzdici procenta predepsana tabelarnim jizdnim Fadem se pritom
nemeéni. Plzen hl.n.- Vlaky trasované do a z Plzné hl.n. os.n. mohou byt vedeny bez predchoziho
informovani do a z Plzné hl.n. lobez.k. a opacné.

e Objizdna trasa je trasa vlaku potfebna pro jizdu vlaku do jiného obvodu stanice (nadrazi),
neZ stanovi jeho TIR. Vlak jedouci po objizdné trase jede pod svym pavodnim &islem podle
podminek, stanovenych Spravou Zeleznic v tabulkach pro objizdné trasy.

e jizdé vlaku po objizdné trase je strojvedouci:

a) informovan telekomunikacnim zafizenim, nejpozdéji u vjezdového navéstidla stanice,

ve které bude objizdna trasa uskutecnéna;

b) pisemnym rozkazem

Upravu (slouceni) dokumentd ,Vedeni viakll objizdnymi trasami* a ,,Pomlcky s typovymi

jizdnimi dobami, rychlostmi a brzdicimi procenty pro vlaky osobni dopravy a Lv vlaky" do
souboru s ndzvem ,Pomucka pro vlaky na trati XXX" a vloZeni takto vzniklého souboru do
kategorie pFislusné trati;

99. Strojvedouci pfi spatfeni této navésti:

Stdj, zastavte véemi prostiedky
-pfikazuje zastavit pohyb vozidel vSemi dostupnymi prostiedky
-predpoklada prekazku na trati

100. Po projeti odjezdového navéstidla v poloze ,Stlj" z ddvodu ndhlé zmé&ny navéstniho znaku je
strojvedouci povinen:

Musi strojvedouci neprodlené po zastaveni vlaku o této skutecnosti informovat vypravciho,
vCetné informace, zda Celo vlaku zastavilo pfed nebo za timto navéstidlem.



101. Pfi srazce vlaku se zvéFi nedoslo ke zranéni osob ve vlaku, ale doslo k poskozeni a
neschopnosti vozidla. Strojvedouci je povinen:

Kazda MU musi byt ohlasena na prislusné ohlasovaci pracovisté nejprve telefonicky,
radiovym zaFizenim nebo Gstné

Ohlasovaci pracovisté MU na draze jineho provozovatele drahy (napf. SZ) dle Tab. 3 b TTP +
dispecer osobni dopravy CD

V prvotnim hlaseni nutné uvést: vase jméno, funkci, Cislo vlaku (posunu, PMD), dale pokracujete
slovy ,HIadsim mimoradnou udalost" a ndsledné uvedete datum, ¢as a misto vzniku MU, jeji
stru¢ny popis a nasledky (povétrnostni podminky).

102. Strojvedouci zjisti poruchu vozidlové radiostanice v systému GSM-R. Jak bude dale
postupovat?

Zameéstnanec dopravce obsluhujici mobilni terminal GSM-R CZ oznami vznik poruchy
uréenému zaméstnanci vlastni organizace a zaméstnanci SZ Fidicimu Zelezniéni provoz
v dané lokalité (vypravéi, vypravéi DOZ, tratovy dispecer).

PFi pouziti nouzového spojeni, jako jediného dostupného spojeni na HDV, nesmi strojvedouci
prekrocit rychlost 100 km/h.

Nouzové spojeni je uvedeno pro pfislusnou trat nebo jeji ¢ast v TTP.

103. Strojvedouci zjistil za jizdy na trati pozar ve vlaku. Jak bude dale postupovat?

Strojvedouci musi pFi pozaru vozidla zastavit viak, PMD nebo posunovy dil.

Pfi zastaveni vlaku, PMD nebo posunového dilu z ddivodu poZaru vozidla (vozidel), musi
strojvedouci (popf. i obsluha vlaku) dbat na to, aby pokud mozno nezastavil v tunelu ani

na jiném misté, kde by byla ztizena pfipadna evakuace osob nebo zasah zachrannych
slozek. Stejné tak musi jednat, mdzZe-li pfi pouZiti zAchranné brzdy ovlivnit misto zastaveni
vlaku (napt. preklenutim zachranné brzdy).

(3) Pozar vozidel ohlasi strojvedouci (popf. obsluha vlaku) neprodlené vypravéimu jedné ze
sousednich stanic pfimo nebo prostfednictvim jiného zaméstnance.

104. Strojvedouci neni zpraven zadnym pisemnym rozkazem o zhorSenych povétrnostnich
pomérech a za jizdy vlaku zjisti, Ze dochazi k pohybu vétvi stroml a silnému narazovému
vétru. Jaky bude jeho dalSi postup?

Usoudi-li za jizdy strojvedouci vedouciho vozidla vlaku (PMD), Ze doslo ke zhorSeni

povétrnostni situace natolik, Ze by mohlo dojit k ohrozeni bezpecnosti zelezni¢ni dopravy, je piné
v jeho kompetenci rozhodnout o pfipadném nepokracovani dalsi jizdy vlaku (PMD) ze stanice na
Sirou trat.
Tuto skute¢nost musi strojvedouci oznamit neprodlené (pokud to je mozné)
dispecerovi osobni dopravy CD a vypravc¢imu.

Usoudi-li za jizdy strojvedouci vedouciho vozidla vlaku (PMD), Ze by vzhledem k nepfiznivym
povétrnostnim podminkadm mohlo dojit k nesjizdnosti trati nebo koleji v dopravnach (i kdyz o
tom nebyl zpraven), musi pfizpUsobit rychlost jizdy vlaku (PMD) tak, aby na vzdalenost rovnajici
se délce volné koleje, na kterou vidi pfed sebou, podle moznosti s vyuzitim vSech dostupnych
prostiedkd zastavil pred pfipadnou prekazkou nebo nesjizdnym mistem na trati.

Predpoklddané prodlouZeni jizdnich dob v disledku snizeni rychlosti ozndmi strojvedouci
neprodlené (pokud to je to mozné) vypravéimu.



105. Vlak byl po odjezdu od nastupisté zastaven naveésti ,Stlj, zastavte véemi prostfedky®. Za
jakych podminek miZe vlak pokrac¢ovat v dal$i jizd&, pokud byl vypravéi o zastaveni vlaku
navésti ,Stlj, zastavte véemi prostfedky “informovan?

Byl-li vlak po vypravé zastaven ve stanici (odbocce)
navésti Stdj, zastavte véemi prostiedky, maze
strojvedouci pokracovat v dalsi jizdé po odstranéni
zavady nebo prekazky, pro kterou byla pouzita
navést Stlj, zastavte véemi prostfedky a nebyla-li
predchozi vyprava vlaku vypravéim odvolana.
S7Z D1 ¢&l. 367/7 str.481
Musi strojvedouci tuto skutecnost ohlasit vypravéimu a v dalsi jizdé pokracuje na
pokyn vypravdéiho.
SZ D1 ¢&l. 356/11 str. 466

106. Strojvedouci potiebuje ohlasit mimoradnou udalost, kterd vznikla na Siré trati. Zakladni ani
nahradni radiové spojeni nelze pro poruchu pouzit. Strojvedouci je nucen pouzit nouzové
spojeni pomoci mobilniho telefonu. Ze kterého dokumentu zjisti telefonni Cislo na ohlasovaci
pracovisté?

TTP - tabulka 3 b

107. Zavazné slovni znéni pro naveést ,Stlj, zastavte véemi prostfedky" danou radiostanici pro
konkrétni viak je:

~Pozor, pozor, vSechny vilaky na pfijmu, stop, stop".
Z11 ¢l. 4/19 str. 16

108. Zavazné slovni znéni pro navést ,Stlj, zastavte véemi prostfedky" danou radiostanici pro
konkrétni tratovy Usek je:

~Pozor, pozor, vSechny vilaky na pfijmu, stop, stop".
Z11 ¢l. 4/19 str. 16

109. Muze vypravéi pozadat strojvedouciho ve stanici s DOZ o presvédéeni se o zjevné piiciné
nemoznosti prestaveni vyhybky?

V piipadé, e ve stanici s DOZ neni piitomen zamé&stnanec fizeni provozu SZ, mlize vypravéi
pozadat strojvedouciho o zjisténi pficiny nemoznosti prestaveni vyhybky nebo vykolejky
a podle moznosti o odstranéni zjisténé zavady (kamen, led, snih nebo jina zjevna prekazka
znemozfujici pfestaveni vyhybky nebo vykolejky). Strojvedouci miZe tuto ?adost odmitnout. V
pfipadé, Ze strojvedouci odsouhlasi zjisténi a pfipadné odstranéni zavady, musi s nim vypravci
sjednat podminky zajistujici bezpeénost jeho pohybu a prace v kolejisti.

SZ D1 ¢&l. 60/6 str. 113

110. Jak strojvedouci ohlasi tratovému dispecerovi ve stanici DOZ zjisténi, Ze protijedouci viak vjel
do stanice cely?

e ,Ano, viak 667 ve stanici Hulin na ¢tvrté koleji cely."
e ,Vlak ve stanici Hulin na ¢tvrté koleji ma ze strany od stanice Otrokovice navést
Konec viaku.™ nebo

¢ ,Vlak ve stanici Hulin na ¢tvrté koleji nema navést Konec viaku.“
Ve stanici s DOZ mize strojvedouci, na zakladé Zadosti vypravéiho (tratového dispecera)
z dlvodu mimoradnosti (porucha stani¢niho nebo tratového zabezpedovaciho zafizeni),
zjistovat, zda vlak (jeho vlastni nebo jiny) vjel do stanice cely za pfedpokladu, ze mize
tuto skutecnost zjistit strojvedouci sdm ze svého stanovisté, pfip. vzdalenim se z kabiny
hnaciho vozidla (za podminek stanovenych dopravcem) pfi soucasném zajisténi bezpecnosti
své i cestujicich & jinych prepravovanych osob, nebo mize timto povéFit jiného ¢lena
doprovodu vlaku. V pfipadg, Ze strojvedouci nem{ze t&mto podminkam vyhovét, ozndmi to
vypravéimu a ten je pak povinen zjistit, zda vlak vjel cely, jinym zplsobem.

SZ D1 ¢&. 307/10 str. 409




111. Z jakého dokumentu zjisti strojvedouci Cislo telefonu na ,ohlasovaci pracovisté"?

TTP - tabulka 3 b

112. Strojvedouci slysi v radiostanici toto hlaseni: "pfrijmu, stop, stop" Jaky bude jeho postup?

Strojvedouci dotéenych HDV musi neprodlené zahajit rychlo¢inné brzdéni i v pripadech, kdy
usly&i i jen &ast ze slovniho znéni Stdj, zastavte véemi prostiedky pokynu pro tuto navést.

113. Strojvedouci zjisti za jizdy vlaku na dvoukolejné trati prekazku v sousedni koleji. Jak bude
dale postupovat?

Kazdy zaméstnanec je povinen neprodlené (i kdyz mu nejsou zndmy vSechny podrobnosti)
ohlasit véechny mimoradnosti, které zjistil, i kdyz je sdm nezplsobil ani se na jejich vzniku
nepodilel, anebo se o nich vérohodné dozvédél, na nejblizsi pracovisté vypravciho
(dirigujiciho dispecera, dispecera RB), na vleCce osobé odpovédné za organizovani drazni
dopravy na vlecce.

Objevi-li se v délce traté, na kterou strojvedouci pfed sebou vidi (nebo, na kterou vidi
zaméstnanec v Cele sunutych vozidel), neocekavana prekazka, musi strojvedouci

(zaméstnanec v &ele sunutych vozidel) vyuZit véech dostupnych prostiedkl pro zastaveni vlaku,
PMD nebo posunového dilu a rozsviti ndvést Stdj, zastavte véemi prostiedky

114. Strojvedouci posunového dilu ve stanici Libava slysi v radiostanici toto hlaseni: Pozor, pozor,
vSechny vlaky na pFijmu, stop stop. Jaky bude jeho dalsi postup:

Strojvedouci dot¢enych HDV musi neprodlené zahajit rychloc¢inné brzdéni i v pripadech,
kdyz usly&i i jen &ast ze slovniho znéni Stlj, zastavte v&emi prostfedky pokynu pro tuto navést.

115. Plati pro PMD kryci navéstidlo?

NE. V pfipadé, Ze pro strojvedouciho PMD plati oddilové navéstidlo, kryci naveéstidlo, navéstidlo
dopravny Portal nebo oddilova stop znacka, musi byt o této skutecnosti zpraven pisemnym
rozkazem.

116. Jaka je rychlost PMD pro uvaznuty vilak na trati, kdyz neni zndma jeho kilometrickd poloha?

20 km/h od arovné vjezdového navéstidla pro opac¢ny smér jizdy:
1. jede-li na tratovou kolej obsazenou vlakem (jinym PMD);
2. jede-li na trat z dQvodu zjist&ni volnosti a prujezdnosti koleje nebo odstranéni prekazky;

117. Jak musi byt PMD oznacen?

Kazdy PMD musi byt oznacen navéstmi jako vlak.

118. Musi byt strojvedouci PMD informovan o vjezdu na obsazenou kolej?

Je-li vijezd PMD dovolovan navésti Souhlas k jizdé, telekomunika¢nim zafizenim nebo
pisemnym rozkazem, je jizda PMD mozna i na manipula¢ni kolej nebo na stanic¢ni kolej
obsazenou jinymi vozidly, aniz by strojvedouci byl o této skutecnosti zpraven.




119. PMD pfi navratu z trati musi zastavit nejdale:

Je-li vjezd PMD dovolovan navésti dovolujici
jizdu vlaku (vcetné PN):
a) musi byt dodrzeny vsechny podminky jako
pro vjezd vlaku do stanice,
b) seradovaci navéstidla ve vjezdové jizdni
cesté neplati a

c) PMD musi zastavit nejdale pfed hlavnim navéstidlem v poloze Stdj nebo pred navésti

Konec viakové cesty.

120. Nepredpokladany navrat vlaku (PMD) z trati je bez souhlasu vypravciho:

Nepredvidany navrat vlaku ze Siré trati je mozny pouze se souhlasem vypravciho stanice,
do které se ma vlak vratit.

121. PMD se uskute&riuje z divodu zjiténi volnosti a prijezdnosti traté. Smi tento PMD
prepravovat cestujici?

PMD nesmi piepravovat cestujici z dlivodu zjisténi volnosti a priijezdnosti traté.
Prepravovat cestujici jen pfi:

a) odvozu uvazlého vlaku;

b) jizdé vlaku po Castech;

c) nepredpokladaném navratu vlaku ze Siré trati;

d) jizdé nasledného vlaku ze Siré traté pro uvazly vilak;

e) evakuaci osob jinym draznim vozidlem;

f) nebo v pfipadech uvedenych v odst. (9) tohoto ¢lanku.

Prepravuje-li PMD cestujici, musi strojvedouci a ¢lenové posunové cety zajistit jejich bezpecnost.
Systém ovladani nastupnich dvefi musi byt na soupravé posunového dilu zapnut dle hierarchie
systémd ovladani nastupnich dvefi uvedené v ustanoveni &l. 196 tohoto predpisu.

122. PMD odjizdi ze stanice. O platnosti navésti dovolujici jizdu vlaku vypravdi strojvedouciho
nezpravil. Plati pro PMD oznacnik?

Oznacnik neplati.

e Pro jizdu PMD ze stanice na $irou trat plati
neprenosna navéstidla platna pro posun. Pro odjezd
PMD ze stanice neplati oznac¢nik v provedeni
neproménného navéstidla

123. Jak bude zpraven strojvedouci PMD, pokud maji pro odjezd PMD ze stanice platit naveésti
odjezdovych (cestovych) navéstidel?

V pripadé, ze Ize odjezdovou jizdni cestu od konce PMD zabezpecit jako vlakovou cestu

s rozsvicenim naveésti dovolujici jizdu vlaku (véetné PN nebo Stop znacka ETCS a PN),

mize PMD odjet na tuto navést v piipadé, Ze je strojvedouci zpraven pisemnym rozkazem
o skutecnosti, Ze pro jeho jizdu plati navésti pro jizdu vlaku v obvodu stanice.

Je-li strojvedouci zpraven pisemnym rozkazem o skutec¢nosti, Ze pro jeho jizdu plati navésti
pro jizdu vlaku, neplati pro jeho jizdu naveésti platné pro posun.
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124. PMD se blizi k oddilovému navéstidlu s navésti ,Stuj". Plati oddilové navéstidlo pro PMD?
Oddilova navéstidla pro jizdu PMD Neplati.
V ptipadé, ze pro strojvedouciho PMD plati oddilové navéstidlo, kryci naveéstidlo, naveéstidlo
dopravny Portal nebo oddilova stop znacka, musi byt o této skutecnosti zpraven pisemnym
rozkazem.

SZ D1 ¢&l. 257/3 str. 357

125. Jak je provadén navrat vlaku z trati, ktery zcela opustil obvod stanice?

Navrat vlaku ze Siré trati, ktery zcela opustil obvod stanice, je vzdy provadén jako PMD.
Vlak se méni v PMD okamzikem sepsani pisemného rozkazu strojvedoucim nebo jeho
dorucenim.

S7 D1 ¢&l. 264/2 str. 364

126. Jaké volaci Cislo zada strojvedouci pfi volani v systému GSM-R, pokud vola vedouci vozidlo
PMD 8654327

2 865432 01
11 ¢l. 47/2 str. 63

11 Priloha I Vzorové priklady sestaveni FN vlaku v GSM-R str. 115

Z
Z

127. Strojvedouci vedouciho vozidla vlaku, z néhoz je ovlddano brzdéni pfi PMD, zada na
radiostanici v systému GSM-R:

Strojvedouci HDV, ktery pfi jizdé PMD ovlada brzdéni, nastavi Cislo PMD pfidélené informacnim
systémem evidence cisel (napf. 800003).
Z 11 ¢l. 30/12 str. 48

128. Jak bude strojvedouci jednat pfi jizdé PMD k oddilovému navéstidlu s navésti Stlj?

Oddilova navéstidla pro jizdu PMD Neplati.
PZZ, které toto navéstidlo kryje a vypravcéi nema
indikaci stavu prejezdu, musi strojvedoucimu
naridit pisemnym rozkazem jizdu se zvySenou
opatrnosti pres dotéeny prejezd. V pripadé, ze
pro strojvedouciho PMD plati oddilové navéstidlo,

kryci navéstidlo, naveéstidlo dopravny Portal nebo oddilova stop znacka, musi byt o této

skutecnosti zpraven pisemnym rozkazem.

SZ D1 &. 257/3 b str. 357

129. PMD odjizdi ze stanice. O platnosti navésti dovolujici jizdu vlaku vypravdi strojvedouciho
nezpravil. Plati pro PMD navéstidlo Se 5 ve funkci oznacniku?

Ano navéstidlo Se5 plati.
Pro jizdu PMD ze stanice na $irou trat plati
neprenosna navéstidla platna pro posun.

SZ D1 &l. 257/1 str. 357




130. PMD odjizdi ze stanice. O platnosti navésti dovolujici jizdu vlaku vypravdi strojvedouciho
zpravil pisemnym rozkazem. Plati pro PMD navéstidlo Se 5 ve funkci oznacniku?

Je-li strojvedouci zpraven pisemnym rozkazem o
skutecnosti, ze pro jeho jizdu plati navésti

pro jizdu vlaku, neplati pro jeho jizdu navésti
platné pro posun.

Sz D1 &l. 257/2 str. 357

131. PMD odjizdi ze stanice. O platnosti navésti dovolujici jizdu vlaku vypravdi strojvedouciho
zpravil pisemnym rozkazem. Plati pro PMD oznacnik?

Je-li strojvedouci zpraven pisemnym rozkazem o
skutecnosti, ze pro jeho jizdu plati navésti

pro jizdu vlaku, neplati pro jeho jizdu navésti
platné pro posun.

SZ D1 ¢&l. 257/2 str. 357

132. V ndcestné stanici Kfizna je nutno odstavit z vlaku druhy vz za lokomotivou. Doprovod vlaku
nema v této stanici znalost mistnich pomé&rd pro posun. Lze toto odstaveni provést?

Ano lze.
Maji-li vykonavat Clenové doprovodu vlaku, ktefi
nejsou znali mistnich pomé&rd, mimoradny posun v
dopravné s kolejovym rozvétvenim, musi byt Fizen
odborné zplsobilym zamé&stnancem dopravce
znalym mistnich pomé&rQ. Pokud v dopravné takovy
zaméstnanec dopravce neni k dispozici, pozada ¢len doprovodu vlaku o sezndmeni s mistnimi
poméry vypravciho.
Sz D1 ¢&l. 35/4 str. 81

133. Jakym zplsobem jede strojvedouci pfi posunu?

PFi posunu musi strojvedouci dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych pomérd.
SZ D1 ¢l. 237/3 str.335

134. O jaky posun se jedna pfri objizdéni soupravy vlaku?

Nastup a odstup samotnych nebo spojenych hnacich vozidel na vlak a od vlaku a objizdéni
souprav vlaku osobni dopravy se povazuje za posun bez posunové cety, a to i v pfipadech,
kdy je k dispozici posunova Ceta (posunovac) nebo obsluha vilaku.

D 2 ¢l. 106 str. 36

135. Objizd&na souprava, zajisténd odvétranym brzd. potrubim, miZe byt spolehlivé zajisté&na proti
ujeti nejdéle:

Do doby max. 30 minut odvétranim hlavniho potrubi
D 2 priloha 3,4 str. 111

136. Hnaci vozilo i. 814 odstupuje v ZST Banikov od viaku 9800 do depa. Kdo je zaméstnancem
fidicim posun?

Strojvedouci. Posun bez posunové &ety. Zamé&stnancem fidicim posun je odborné zplsobily
_ zameéstnanec urteny dopravcem, ktery sjednany posun Fidi.
SZ D1 ¢&l. 231/2 b str. 328, D2 ¢&l. 106 str. 36




137. V hranicich depa stoji lokomotiva jedouci na vlak. Kdo je zaméstnancem fidicim posun?

_ Zaméstnanec fidici posun je pfi posunu bez posunové Cety vzdy strojvedouci.
SZ D1 ¢&l. 231/4 str. 329, D 2 ¢&l. 106 str. 36

138. Po prijezdu vlaku do stanice Dukla odstupuje hnaci vozidlo do depa. S kym strojvedouci
sjednava posun?

S Vypravcéim po kolejich uréenych pro jizdu vlaku, dale pak se zaméstnancem uréenym ZDD
_ provoznim Fadem depa.
SZ D1 ¢l. 229/5 e str. 326, &l. 234 str. 332

139. Strojvedouci zastavil v cilové ZST BoriSov a je nutno provést pravidelny posun s posunovou
Cetou. Ze kterého dokumentu strojvedouci zjisti, kdo bude vedoucim posunové cety?

Zakladni prepravni dokumentace ZPD - Cast B je souhrn opatfeni, ktera stanovuji technologické
postupy Ukonl v jednotlivych stanicich pFi praci s vozidly v osobni dopravé, které nejsou
uvedeny v pFiloze &.3 tohoto predpisu a uréuje obsazeni pracovist zamé&stnancl uréenych pro
praci s vozidly v osobni dopravé a umisténi zajistovacich prostiedkd proti ujeti.

D2¢l 111 str. 37

140. Jaky bude postup strojvedouciho po pfijezdu vlaku 692 do konecné stanice, kde bude
lokomotiva od vlaku v rezimu GSM-R posunovat do depa?

Po zastaveni vlaku se ohlasite vypravéimu. Sjednani posunu
»Strojvedouci vlaku 692 Ceskych drah, strojvedouci ..., s hnacim vozidlem motorové trakce na
treti koleji vyvéseno odstavime do depa. Posun provedeme v GSM-R."

~Hnaci vozidlo vlaku 692 z tfeti koleje do vytazné koleje za navéstidlo Se 15, po prvni koleji do
depa. PouzZijte funkéni kod 01."

Strojvedouci Nesmi uvést posunovy dil do pohybu, dokud neobdrzi Souhlas k posunu
Po Souhlasu k posunu smim dale posunovat:
~Lok od vlaku 123 ve stanici Cheb ze treti koleje k navéstidlu L3 posun dovolen"

SZ D1 ¢&l. 229, 234, 235, 235 str. 332, D 2 ¢&l. 104 str. 36

141. V jakych pripadech bude nastaven na radiostanici v systému GSM-R funkéni kod 03?

03 - HDV odstupujici od vlaku nebo ¢ekajici na vlak
Vypravéi tak mize vyuzit FN s FC 03 nebo FC 04 dle vlastnich dispozic, s prihlédnutim k
informacim od strojvedoucich o dalSsim nasazeni HDV nebo podle informaci k predem znamé di
pravidelné technologii dopravce a také dle zpracovanych informaci pomdcek jizdniho fadu

Z 11 ¢l. 47/3 str. 63, ¢l. 58/8 str. 73

142. Souhlas k jizdé radiovym zarizenim pro vlak Os 6543 stojici na treti koleji ve stanici Jenikov
zni:

Vlak 6543 ve stanici Jenikov ze treti koleje smérem / za navéstidlo / k navéstidlu ... (uvede se
smér posunu / oznaceni naveéstidla) posun dovolen."

»Vlak / zaloha / posun / PMD (uvede se oznaceni) ve stanici / v dopravné / mezi stanicemi ...
(uvede se misto) ze ... (uvede se Cislo) koleje smérem / za navéstidlo / k navéstidlu ... (uvede se
smér posunu / oznaceni navéstidla) posun dovolen."

Z11 ¢l. 4/19 str. 16




143. Strojvedouci obdrzel od vypravciho tuto informaci: ,Vypravdi Kotlikov, pro lok. od viaku 10254
ze Ctvrté koleje vyjedeme na slatinské zhlavi za Sell a najedeme na prvni koleji na vlak
10258. Posun dovolen od 10:30 do 10:45 hod. Funkéni kéd RDST 04.". Strojvedouci kvali
mlze nevidi na navést nejblizSiho hlavniho navéstidla. Jaky bude dalsi postup strojvedouciho?

Nesmi uvést posunovy dil do pohybu, dokud neobdrzi
Souhlas k posunu.
Zopakuje vypravéimu prijatou informaci. Zaméstnanec, ktery
obsluhuje hlavni ndvéstidlo platné pro posun, mize toto
navéstidlo obslouzit (rozsvitit navést Posun dovolen) az po
sjednani posunu (viz ¢l. 229 a ¢l. 234)
a splnéni podminek pro zahajeni posunu (postaveni posunové
cesty apod.). Dale odregistruje v RDST vlak 10254 a
zaregistruje vlak 10258 s funkénim kédem 04, zméni navéstni svétla vlaku na navéstni svétla
posunového dilu.
Vyzada si od vypravcéiho souhlas k posunu. Lok od viaku 10254 ve stanici Kotlikov ze c¢tvrté
koleje k navéstidlu L3 posun dovolen™
Po obdrzeni souhlasu k posunu vyjede s posunovym dilem na slatinské zhlavi za navéstidlo Sei1l.
Pfejde na druhé stanovisté a vycka nebo si vyzada souhlas k posunu ze slatinského zhlavi na
prvni kolej. Po jeho obdrzeni najede na prvni kolej. Oznami vypravéimu ukonceni posunu (¢as
ukonceni, uvolnéni ¢tvrté koleje, obsazeni prvni koleje), odregistruje funkcéni kod 04,
zaregistruje funkéni kéd 01 a zméni navéstni svétla posunového dilu za navéstni svétla vlaku.
SZ D1 ¢l. 221/1, 229, 234,235, 236, D2 ¢l. 104, 106

144. Strojvedouci bude po zastaveni vlaku odstupovat do depa a obdrzel od posunovace tuto
informaci: ,Lokomotiva od vlaku 9890 na druhé koleji je odvésend". Strojvedouci s vypravcim
nekomunikoval. Jaky bude dalsi postup strojvedouciho?

Nesmi uvést posunovy dil do pohybu. Musi si
sjednat podminky k posunu.
Sjednanim posunu se rozumi sdéleni pozadavku na
posun (viz ¢l. 229 odst. (4) a (5))
a projednani vlastni technologie provadéni posunu.
Strojvedouci vlaku 9890 Ceskych drah. Budeme posunovat bez posunové ¢ety. Lokomotiva na
druhé koleji odvésena a pojedu do depa. Budeme posunovat v simplexu 19.
Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu vlakd se smi jen se souhlasem vypravéiho.
Vypravdi vzdy oznami zaméstnanci fidicimu posun technologii posunu:
Zaméstnanec, ktery obsluhuje hlavni navéstidlo platné pro posun, miZe toto navéstidlo
obslouzit (rozsvitit ndvést Posun dovolen) az po sjednani posunu

Sz D1 &l. 221/1 str. 313, &l. 228/3 str. 325, &l. 234 str. 332, &l. 236/1 a str. 333

145. Strojvedouci bude po zastaveni vlaku odstupovat do depa. Po vystupu cestujicich se zméni
navést nejbliz&iho hlavniho navéstidla z navésti ,Stdj" na navést ,Posun dovolen®.
Komunikace mezi vypravéim a strojvedoucim neprobéhla. Jaky bude dalsi postup
strojvedouciho?

Nesmi uvést posunovy dil do pohybu. Musi si

sjednat podminky k posunu.

Sjednanim posunu se rozumi sdéleni pozadavku na

posun (viz ¢l. 229 odst. (4) a (5))

a projednani vlastni technologie provadéni posunu.
Zaméstnanec, ktery obsluhuje hlavni ndvéstidlo platné pro posun, mize toto navéstidlo
obslouzit (rozsvitit navést Posun dovolen) az po sjednani posunu

SZ D1 &l. 221/1 str. 313, &l. 228/3 str. 325, &l. 234 str. 332, ¢l. 236/1 a str. 333




146. Strojvedouci obdrzel od vypravciho tuto informaci: ,Vypravéi Banikov, pro motor od viaku
19999 ze ctvrté koleje vyjedeme na slatinské zhlavi za Se22 a najedeme na prvni koleji na
vlak 19998. Funk¢ni kéd RDST 01.". Jaky bude dalsi postup strojvedouciho?

Nesmi uvést posunovy dil do pohybu dokud
neobdrzi Souhlas k posunu.

K dalsSimu posunu je tfeba vyzadat si souhlas k posunu
ze Ctvrté koleje proti skupinovému navéstidlu, které
souhlasem k posunu neni (neplati pro jednu kolej).

e "Motor od viaku 19 999 ve stanici Banikov ze ¢tvrté koleje kolem sefadovaciho
} navéstidla Se 22 na slatinské zhlavi posun dovolen!"
SZ D1 ¢l. 221/1, 229, 234,235, 236, D2 ¢l. 104, 106

147. Jak je zpraven strojvedouci o poruse PZZ pfi posunu pres prejezdy s poruchou PZZ?

Strojvedouci musi byt zpraven pisemnym rozkazem o poruse (vypnuti) PZZ.
O poruse (vypnuti) PZZ musi byt zpraven i zaméstnanec v Cele sunutého posunového dilu.
ZpUsob zpraveni musi stanovit dopravce svym vnitinim predpisem.
V pisemném rozkaze musi byt uvedeno:
a) km poloha PzZ;
b) Ze je prejezd v poruse (a to i v pripadé, ze je vypnuto PZZ);
c) casové vymezeni povoleného posunu pres dotéeny prejezd;
d) narfizeni jizdy se zvySenou opatrnosti.
SZ D1 ¢&l. 252/3, 4 str. 350

148. O posunu bez posunové Cety rozhoduje:

_ O tom, Ze bude posun provadén bez posunové Cety, rozhoduje strojvedouci.
SZ D1 Cl. 245 str. 343

149. Kolik vozidel normalni stavby smi byt sunuto pfi posunu bez posunové Cety?

} Zadné.
SZ D1 ¢l. 245 str. 343

150. Jak da signalista strojvedoucimu pfi posunu bez posunové ety naveést ,Souhlas k jizdé"
pomoci radiostanice?

Vlak / zaloha / posun / PMD (uvede se oznaceni) ve stanici / v dopravné / mezi stanicemi ...
(uvede se misto) ze ... (uvede se Cislo) koleje smérem / za navéstidlo / k navéstidlu ... (uvede se
smér posunu / oznaceni ndvéstidla) posun dovolen."

Z 11 ¢l. 4/19 str. 16

151. Jaky je nazev této navésti a jaky pokyn dava?

Vyhybka je uvolnéna

e dava na Zadost vyhybkare strojvedouci

e upozornuje na to, ze vsechna vozidla uvolnila vyhybkarem
uréenou vyhybku

SZ D1 ¢&l. 227/17 str.324




152. Jaky je nazev této navésti?

Posun dovolen
nedovoluje jizdu vlaku
e dovoluje posun
e je-li na navéstidle platném jen pro jednu kolej:
1. informuje o postavené posunové cesté za timto navéstidlem
2. je souhlasem k posunu
SZ D1 &.221/3 str. 314

153. Za provedeni Ovéreni ¢innosti brzdy posunového dilu odpovida?

Za provedeni OCBP odpovida zaméstnanec fidici posun.
V 15 ¢l. 157 str. 38

154. Jak zni slovni znéni naveésti ,Vzdalit" davané pomoci radiové stanice?

Vlak / zéloha / posun / PMD ve stanici / v dopravné / mezi stanicemi ... z koleje ... smérem ...
posunuj.
zavazna slovni znéni pro navésti pro rucni posun jiz neplati a jsou pouze doporucena

Z 11 ¢l. 19/1 tabulka 5 str. 36

155. Jak zni slovni znéni navésti ,Priblizit" davané pomoci radiové stanice?

Vlak / zéloha / posun / PMD ve stanici / v dopravné / mezi stanicemi ... z koleje ... smérem ...
posunuj.
zavazna slovni znéni pro navésti pro rucni posun jiz neplati a jsou pouze doporucena

Z 11 ¢l. 19/1 tabulka 5 str. 36

156. Jak zni zavazné slovni znéni navésti ,Stlacit" dadvané pomoci radiové stanice strojvedoucimu
vlaku 98207? (Spatné zadana otazka)

Vlak 9820 / v dopravné / mezi stanicemi ... na koleji ... stla¢
Vlak / zaloha / posun / PMD ve stanici / v dopravné / mezi stanicemi ... na koleji ... stlac

zavazna slovni znéni pro naveésti pro rucni posun jiz neplati a jsou pouze doporucena
Z 11 ¢l. 19/1 tabulka 5 str. 36

157. Jak zni zavazné slovni znéni navésti ,Stlj" ddvané pomoci radiové stanice? (Spatné zadana
otazka)

Vlak / zaloha / posun / PMD ve stanici / v dopravné / mezi stanicemi ... na koleji ... stflj.
zavazna slovni znéni pro navésti pro rucni posun jiz neplati a jsou pouze doporucena
Z 11 ¢l. 19/1 tabulka 5 str. 36

158. Jaky je nazev této navésti a jaky pokyn dava?

vzdalit

e prikazuje pohyb vozidel smérem od zaméstnance, ktery tuto
naveést dava

e Slysitelny pokyn smi strojvedouci uposlechnout, jen kdyz je davan
soucasné s viditelnou naveésti Vzdalit.

Sz D1 &l. 227/5 str. 320




159. Jaky je nazev této navésti a jaky pokyn dava?

Priblizit

e prikazuje pohyb vozidel smérem k zaméstnanci, ktery tuto
navést dava

e Slysitelny pokyn smi strojvedouci uposlechnout, jen kdyz je
davan soucasné s viditelnou naveésti Priblizit.

160. Jaky je nazev této navésti a jaky pokyn dava?

Stlacit

e prikazuje strojvedoucimu stlacit vozidla, aby mohla byt svésena
nebo rozvésena

e pfi vjezdu vlaku na obsazenou kolej informuje strojvedouciho o
moznosti najeti na stojici vozidla za Ucelem svéseni bez zastaveni

161. Jaky je ndzev této navésti a jaky pokyn dava?

Popotahnout

e prikazuje strojvedoucimu kratsi pohyb vozidel

e v pfipadé stojicich vozidel se viditelna navést Popotahnout musi
vzdy doplnit jednim nebo dvéma dlouhymi zvuky (jako u navésti
Vzdalit nebo Priblizit) podle pozadovaného sméru pohybu vozidel

162. Jaky je nazev této navésti a jaky pokyn dava?

Pomalu
e prikazuje strojvedoucimu snizit rychlost vozidel na nejvyse 5 km/h
e predvésti ru¢ni ndvést pro posun Stlj

163. Jaky je nazev této navésti a jaky pokyn dava?

Staj
e prikazuje strojvedoucimu neprodlené zastavit pohyb vozidel

164. Jaky je nazev této navésti a jaky pokyn dava?

Souhlas k jizdé
e dava vyhybkar
e informuje zaméstnance fidiciho posun o postavené posunové cesté
e je souhlasem k posunu

165. Za jizdy elektrického hnaciho vozidla dojde k vypadku napéti v troleji a lokomotiva
nesignalizuje zavadu sbérace. Jak bude strojvedouci dale postupovat?

PFi zjisténi vypadku napéti v trakénim vedeni pfi jizdé hnaciho vozidla zavislé trakce musi
strojvedouci vozidla zastavit. Pokud by vSsak mél vlak zastavit v tunelu, v Useku neutralniho
pole, v beznapé&tovém Useku nebo na most&, mizZe strojvedouci podle moznosti s vlakem dojet
aZ za toto misto; pfitom musi pozorné sledovat vlastni soupravu vozidel, popt. i soupravy vlakd
na sousednich kolejich, neni-li na vlaku zavada ohrozujici bezpecnost provozovani drahy a drazni
dopravy.



166. Pri jizdé elektrického hnaciho vozidla strojvedouci zjisti rozkmitani troleje a vypadek napéti v
troleji. DalSi postup strojvedouciho bude:

Pokud strojvedouci zjisti jakékoliv poSkozeni sbérace nebo trakéniho vedeni nebo ma
podezieni na vznik takového po&kozeni (zablesky, vyjma zableskl zplsobenych ndmrazou na
trak&énim vedeni, a dale rozkmiténi trakéniho vedeni, provéseni vodi¢l apod.), musi stahnout
sbérade a ihned zastavit (popF. musi zlistat stat). Po zastaveni zjisti stav sbéracl
pohledem ze stanovisté strojvedouciho a stav trakéniho vedeni v dohledné vzdalenosti od
hnaciho vozidla.

167. Jak bude strojvedouci postupovat pfi jizdé elektrického hnaciho vozidla Usekem s napétovou
vylukou oznacenym dle obrazku? Strojvedouci je zpraven o umisténi vylukovych navéstidel
pro elektricky provoz.

Bude se Fidit vylukovymi navéstmi pro

elektricky provoz.

Pokud strojvedouci vozidla zavislé trakce dostal

pFi napétové vyluce trakéniho vedeni pokyn ke

staZeni sbéracCe vylukovym navéstidlem pro
elektricky provoz, mdZe sbé&ra¢ zdvihnout pouze na ndvést vylukového néavéstidla pro elektricky
provoz, popf. na pokyn vypravciho, dany pisemnym rozkazem nebo telekomunikacnim
zafizenim. Navést Zdvihnéte sbérac¢ na neprenosném navéstidle pro elektricky provoz v Useku
napétové vyluky trakéniho vedeni neplati.

168. Jak se strojvedouci dozvi o umisténi vylukovych ndvéstidel pro elektricky provoz?

Z SPO jsou uvedeny pokyny pro strojvedouciho, kterymi jsou povinni se Fidit béhem
své jizdy, stanovené pro jednotlivé traté podle TTP. Pokyn 58.10 popis

V SPO jsou uvedena omezeni v provozovani drahy — planovana

U nepredpokladané vyluky: vypravdi stanice, dirigujici dispecCer na trati D3.
O jizdé se stazenymi sbéraci musi byt strojvedouci vSech vozidel zavislé trakce (¢innych
a pohotovych k sluzbé a zaméstnanci obsluhy mériciho vozu) zpraveni prokazatelné.

Pokud je strojvedouci zpravovan pisemnym rozkazem, musi tento rozkaz obsahovat:

a) nazev dopravny s kolejovym rozvétvenim nebo mezistanicni Usek;

b) kilometrické vymezeni (viz obrazek 247 tohoto predpisu km poloha umisténi prvniho
naveéstidla s navésti Stahnéte sbérac a posledniho navéstidla s navésti Zdvihnéte

sbérac ve sméru jizdy viaku);

169. Strojvedouci vjizdi do stanice. V Urovni vjezdového navéstidla uvidi vylukové navéstidlo
s navésti ,Stahnéte sbérac". Na pisemném rozkaze neni v této stanici zadna vyluka trakéniho
vedeni uvedena. Jak bude strojvedouci postupovat?

Pokud strojvedouci v Cele vlaku (PMD, posunového

dilu) nebo zaméstnanec v Cele sunutého viaku (PMD,

posunového dilu) zjisti, Ze jsou umisténa vylukova

naveéstidla pro elektricky provoz a o jizdé se

stazenymi sbéracdi neni zpraven pisemnym rozkazem,
musi podle moznosti dodrzet pokyny k jizdé se stazenymi sbéraci davané vylukovymi
navéstidly pro elektricky provoz a tuto skutecnost oznamit telekomunikacnim zafizenim
vyprav&imu. Déle postupuje podle pokynt vypravéiho.




170.Strojvedouci byl zpraven pisemnym rozkazem o mimoradné jizdé se stazenymi sbéraci: , Ve
Velimi pfi vjezdu projedte beznapétovy Usek se stazenymi sbéradi.". Jak bude strojvedouci
postupovat pfi jizdé kolem vylukovych navéstidel pro elektricky provoz?

Bude se fidit vylukovymi navéstmi pro
elektricky provoz
Pokud strojvedouci vozidla zavislé trakce dostal pri
napétové vyluce trakéniho vedeni pokyn ke stazeni
sbérace vylukovym navéstidlem pro elektricky
provoz, miZe sbé&ra¢ zdvihnout pouze na navést vylukového navéstidla pro elektricky provoz,
popf. na pokyn vypravciho, dany pisemnym rozkazem nebo telekomunikacnim zafizenim.
SZ D1 &l. 396/46 str. 515

171.Jak postupuje strojvedouci u navésti ,,Usekovy déli¢"?

prikazuje strojvedoucimu vozidla zavislé trakce jizdu se stazenym
sbéracem pres prilehly Usekovy déli¢

SZ D1 &l. 396/28 str. 512

172.Jakym zplsobem pojede strojvedouci v Useku od navésti ,Vypnéte trakéni odb&r"?

Vybéhem
e prikazuje strojvedoucimu vozidla zavislé trakce ukoncit nejpozdéji v arovni této
navésti odbér trakéniho proudu
e na stiidavé trak¢ni soustavé soucasné prikazuje ukoncit rekuperaci elektrické
) energie do trakéni sité
SZ D1 ¢l. 396/7 str. 508

173.Jak strojvedouci postupuje za jizdy vlaku pfi zjisténi poskozeni sbérace?

Musi stahnout sbérace a
ihned zastavit

SZ D1 ¢&l. 401, 402 str. 521-
2

V2 ¢l. 131 str. 25, ¢l. 196
str. 32

Prakticka aplikace
predpisovych ustanoveni

v praxi 8A.0

174.]ak se provede kontrola sbérace a trolejového vedeni po vypadku napéti u vlaku rizeného
z ridiciho vozu?

Po zastaveni zjisti stav sbé&racl pohledem ze stanovisté strojvedouciho a stav trakéniho vedeni v
_ dohledné vzdalenosti od hnaciho vozidla.
SZ D1 ¢l. 402/1 str. 522, V2 ¢l. 196 str. 32




175.Vykonava se soudinnost pfidavné a pribé&zné brzdy na stanovisti fidiciho vozu v soupravé
viaku?

Ano. U fidiciho vozu strojvedouci ovéfi zabrzdéni, odbrzdéni, soucinnost pfimocinné a
samocinné brzdy na pfislusnych manometrech.
V2 ¢l. 106/g, h str. 22

176.Kdy provadi strojvedouci funkéni zkousku zarizeni SRD (vozidlové radiostanice)?

Strojvedouci musi provést funkcni zkousku VR pfi uvadéni HDV do provozu po jejim zapnuti.
Pokud je na HDV vice ovladacich terminald, provadi zkousku spojeni na kazdém z nich
samostatné, a to pred jejich pouzitim.

Z11 ¢. 10/3 str. 27
Funkéni zkouska vozidlové radiostanice se provadi vizudlni kontrolou pozadovanych udajd na
displeji vozidlové radiostanice (pozadovana radiova sit a dostateé¢na Urover signalu, pokud je
zobrazovano).

V2 priloha 6 ¢l. 2 str. P6-1

177.Pfi odstaveni osobnich vozl a zajisténi proti ujeti zapoditdvame brzdici vahu podle kterého
udaje na voze?

Znacka je umisténa v blizkosti dvefi na predstavku s kolem (klikou) rucni brzdy, u vozidel se
stfada¢ovou brzdou a HV v oblasti napisti o brzdé na skfini. Vedle této znacky je vyznaéena
hodnota zajistovaci sily této brzdy v kN. U dosud nepteznacenych vozidel mdZe byt vyznadena
brzdici vaha v t.

V15 ¢l 413 str. 77

178.Brzdici vaha vlaku je 100 tun pri jeho hmotnosti 200 tun. Korekéni soucinitel kappa je roven 1.
Jaké je skutecné brzdici procento vilaku?

Celkova brzdici vaha vlaku x 100

Celkova hmotnost viaku
V15 ¢l. 199 str. 42

179.Do jaké polohy se prestavi prestavovace brzdy na vlacich osobni dopravy?

Rukojeti prestavovadl nastavi zaméstnanec, ktery svésuje vozidla pti sestavé soupravy vlaku,
jiz v rdmci pripravy vlak{ ke zkousce brzdy do poloh, kdy je nastaven ptisluény rezim s
nejvyssim brzdnym uGdinkem, kterym je vozidlo vybaveno, nebrani-li tomu porucha nebo jiné
pric¢iny (ustanoveni predpist apod.).

V15 ¢l 52 str. 25

180.Zkousku spojeni v SRD provadi strojvedouci hnaciho vozidla kédovanym hlasenim:

provede zkousku spojeni (kédované hlaseni ,,D")
Z11 ¢l. 30/14 str. 48, priloha E str. 108

181.Co je simplexni kanal?

Simplexni radiovy provoz je rezim radiového provozu, kdy radiova komunikace probiha vzdy na
jednom radiovém kanalu v jednom sméru a radiostanice mlze zpravy bud jen ptijimat, nebo jen
vysilat (jeden G&astnik mizZe hovofit a ostatni jen poslouchat).

Z11 ¢l. 16/2 str. 31
vyuziva pouze simplexni rezim jednostranné komunikace (ja vysilam, ostatni poslouchaji). Tento
Gcastnik také volani ukonéuje. V prib&hu komunikace mohou volani G&astnici spojeni opustit,
nikoliv ukoncit.

Z11 ¢l. 45/c str. 60




182.Pokud byl vlak zastaven dalkové radiovym zafizenim SRD, jaky symbol rutinniho pfikazu sviti
na displeji radiostanice?

ISTOP! Dalkové zastaveni vliaku
Z11 priloha F str. 109

183.Volaci ¢islo vozidlové radiové stanice v SRD vedouciho hnaciho vozidla vlaku 951 je:

000951
Volaci cislo VR, kterym je definovana selektivni volba pro navazani spojeni mezi ZR a VR, je
Sestimistny soubor Cisel, kterym je kazdy ucastnik (VR) radiové sité specificky odliSen. Volaci
Cislo tvofi jako prvni pridavna rozliSovaci Cislice a dale Cislo vlaku (napf. 058243) nebo celé
Sestimistné Cislo vlaku, véetné rozliSovaci Cislice (napfr. 119620).

Z11 ¢&l. 30/8 str. 47

184.Jaké Udaje musi vzdy strojvedouci zadat do elektronického rychloméru u vozidla bez ETCS?
kéd dopravce
Cislo strojvedouciho zada své SAP dislo
Cislo vlaku
V ptipadé&, Zze v elektronickém rychloméru jsou nékteré z idaji (hmotnost, poéet naprav,
skutecné brzdici procento, rezim brzdéni atd.) podstatné pro ¢innost urcitych zafizeni vozidla,
napf. ARR apod., zadava strojvedouci i tyto Udaje dle svého uvazeni s ohledem na jejich vyuziti
pro dalsi jizdu.

V8 ¢l. 67 str11

185.Jak bude postupovat strojvedouci, zjistil-li pfi nastupu na vozidlo v domovském depu vozidla,
ze na rychloméru sviti ¢ervené signalizace ,Porucha®™ a zédvadu se posléze nepodari odstranit?

HDV s poruchou rychlomérné soupravy nesmi byt pfistaveno na
vykon, pri kterém by z ného méla byt fizena rychlost vozidla nebo
ovladana priibézna brzda.

Zjisti-li strojvedouci pfi nastupu na vozidlo, Ze pfi zapnutém napajeni
zafizeni LT sviti ¢ervend nebo zlutd dioda LED, vypne zafizeni vypnutim jistiCe napajeni LT a po
cca 15 s je znovu zapne (pouze za klidu vozidla). Pokud se jiz zadna dioda LED znovu nerozsviti,
pokracuje v dalSim vykonu bez omezeni. Rozsviti-li se i potom néktera dioda LED, je povinen
uvédomit o tom neprodlené strojmistra, a pokud nebude zavada odstranéna opravnénym
odbornym zaméstnancem a dioda LED nezhasne, nesmi prevzit vozidlo na vykon, pfi némz by
mélo byt samostatné fizeno (byt i jen pfi posunu). Zjisti-li strojvedouci sviceni ¢ervené nebo
Zluté diody LED pfi nastupu na vozidlo mimo domovské pracovisté udrzby vozidla, postupuje dle
¢lanku 14. tohoto predpisu.

V8-¢l14 str. 7, ¢l. 74 str. 13

186.V jakém pripadé neprovéruje vlakovy zabezpecovac periodicky bdélost strojvedouciho pfi jizdé
na tratich nevybavenych ETCS pred navésti hl. navéstidla v poloze ,Volno“?

Na kédovanych Usecich Siré trati a v dopravnach.
T108-zména ¢&. 3 ¢l. 156 str. 65

187.Soucasti pro bezpecnostni brzdu (elektromagneticky ventil nebo jeho kryt, tlakovy spinac a
uzaviraci kohout) jsou oznaceny barvou:

Soucdasti pro bezpecnostni brzdu (elmg. ventil, kohout VZ atd) jsou oznaceny Zzlutou barvou.
T108 - priloha 2/12 str.45




188.Za jizdy vlaku dojde bez zjevné pric¢iny k Uplnému vypusténi vzduchu z hlavniho potrubi. Jaky
bude dalsi postup strojvedouciho?

Dojde-li bez zasahu strojvedouciho vedouciho vozidla vlaku k poklesu tlaku v hlavnim potrubi
nebo k samovolnému rozsviceni pritokoméru bez zjevné pri¢iny, musi predpokladat poruseni
celistvosti vlaku, pripadné pouziti zachranné brzdy, a prestavi ovladac brzdice (brzdic)
pribézné brzdy do polohy, v niz je uzavien vstup vzduchu do hlavniho potrubi a vycka
zastaveni vlaku. Je-li véak povinen (v souladu s predpisem SZ D1 nebo €D D2) pouzit
Pfeklenuti zachranné brzdy, tuto funkci pouzije. Jevi-li brzda nespravny Ucinek, je strojvedouci

povinen ucinit neprodlené vSechna dostupna opatfeni vedouci k zastaveni vlaku (viz i ¢ast
¢tvrta, kapitola V tohoto predpisu).

189.Jak Ize odstranit nebo snizit skluz hnacich naprav kolejového vozidla?

Adhezni poméry lze zlepsit véasnym pouziti piskovaciho zaFizeni. Jestlize jsou dvojkoli
hnaciho vozidla jiz v prokluzu, musi lokomotivni ¢eta neprodlené snizit vykon hnaciho vozidla a
piskovat je mozné teprve tehdy, jsou-li hnaci dvojkoli opét v trvalém zabéru. Poté je mozné
postupné zvysovat vykon hnaciho vozidla, pfipadné jedna podle navodu k obsluze.

190.Pod pojmem ,inversni ventil* se rozumi?

Takovy ventil, ktery je v zakladnim stavu sepnuty a po ztraté napdajeciho napéti rozepne.
V zakladni poloze (bez napéti) je ventil otevren.

e Elektropneumaticky ventil, ktery se uvede do ¢innosti pfi ztraté napéti na civce ventilu.

191.Rukojet spojkového kohoutu hlavniho brzdového potrubi je natfena barvou?

Spojkové hlavice jsou natfeny svétle Cervené

192.Jaky bude postup doprovodu vlaku v ¢ase odjezdu po vypravé vlaku vypravéim? Souprava

vlaku ma centralni ovladani dvefi strojvedoucimi, ale jen zadni motorovy viz je obsazen
vlakovou Cetou:

Strojvedouci A—Vyzva strojvedouciho/Vyzva k pohotovosti

« Clen vlakové ¢ety—Pohotovi k odjezdu strojvedoucimu B

e Strojvedouci B zavie centralné dvere—da strojvedoucimu A Souhlas k odjezdu
e Strojvedouci A centralné zavre dvere a uvede vlak do pohybu

je-li vlak sestaven z vice vozidel, které maji samostatné centralné ovladané nastupni dvere, daji
strojvedouci zadnich hnacich vozidel po uzavieni nastupnich dvefi navést Pohotovi k odjezdu
postupné smérem k vedoucimu vozidlu vlaku, strojvedouci nejblizsSiho hnaciho vozidla za
vedoucim vozidlem vlaku da navést Souhlas k odjezdu. Strojvedouci vedouciho vozidla vlaku

po obdrzeni navésti Souhlas k odjezdu uzavre jim centralné ovladané nastupni dvere a uvede
vlak do pohybu;

193.Jakym zptsobem ozndmi strojvedouci zadni jednotky strojvedoucimu pfedniho HV F. 714
pripravenost k odjezdu?

Strojvedouci nejblizs§iho hnaciho vozidla za
vedoucim vozidlem vlaku da navést Souhlas k
odjezdu.



194.Strojvedouci vlaku s prepravou cestujicich jedoucim v systému TB 5 obdrzel navést ,Souhlas k
odjezdu®. Dvere, ze kterych vlakova ¢eta dava navést z(stavaji stale oteviené. Strojvedouci se
s vlakem rozjet:

Po obdrzeni navésti Souhlas k odjezdu strojvedouci vedouciho vozidla vlaku v systému TB 5 -
uvede vlak do pohybu. Nastupni dvefe voz( umoziujici centralni zavirani dvefi obsluhou vlaku
musi byt uzaviena vzdy centralné, a to bezprostfedné pred naveésti Souhlas k odjezdu, popf.
Pohotovi k odjezdu (s vyjimkou dveri, ze kterych dava c¢len obsluhy viaku pfisluSnou navést).
TB5 - bez ovladani dvefi z HV

D2 ¢l. 286 str. 67

195.Strojvedouci v ¢ase pravidelného odjezdu po provedené vypravé vlaku da vlakové Ceté naveést
~Vyzva strojvedouciho" pres zpétné zrcatko. Vlakova ceta nereaguje. Strojvedouci dale
postupuje takto:

Pokud to HV umozriuje otevfe okno -pistalka, ruéni -souhlas k odjezdu, uzavfie dvefe a
uvede vlak do pohybu.

e U vozidel s obtiznym vyhledem z malych bocnich oken stanovisté strojvedouciho (napf. fada
844) se predesly odstavec neuplatfiuje a strojvedouci mize pouzit k vyjadfeni ndvésti Vyzva
pistalu.

D2 ¢l. 273/a str. 63

e Prebirani navésti strojvedoucim pomoci zpétnych zrcatek (kamerovym systémem) je
dovoleno v pripadé, Ze strojvedouci, kterému jsou navésti ureny, zajisti podminky, aby
navésti mohl spravné vnimat a ridit se jimi. Davani navésti strojvedoucim pomoci
zpétnych zrcatek je zakazano.

D2 Cl. 284 str. 67

196.Vlak vedeny HV F. 841 zastavil pro vystup a nastup cestujicich ve 22:42 hod. ve stanici
s vylukou dopravni sluzby vypravciho. V ¢ase pravidelného odjezdu postupuje strojvedouci
takto:

Pokud to HV umozriuje otevfe okno —pidtalka, ruéni —souhlas k odjezdu, uzavie dvefe a uvede
vlak do pohybu.
V no¢ni dobé (22:00 - 6:00) pouZije strojvedouci prednostné navést Vyzva strojvedouciho. V
pripadé nutnosti dani navésti Vyzva k pohotovosti, pouzije strojvedouci k vyjadreni této navésti
vyhradné pistalku.
U vozidel s obtiznym vyhledem z malych boc¢nich oken stanovisté strojvedouciho (napf. fada 844,
847 apod.) se prededly odstavec neuplatfiuje a strojvedouci miZe pouZit k vyjadieni navésti
Vyzva k pohotovosti, pistalku, lokomotivni houkacku s tdnem nizsi intenzity nebo lokomotivni
pistalu.

D2 ¢l. 273/a str. 63

197.Strojvedouci mél klice od odstaveného HV nepretrzité u sebe. Kdy se ZBHV nemusi vykonat?

Pokud tentyz strojvedouci mél drazni vozidlo pridélené po celou dobu jeho odstaveni a doba jeho
odstaveni neprekrocila 12 hodin, tak se ZBHV povazuje za stdle platnou, tj. bez ¢asového
omezeni do doby odstaveni hnaciho vozidla dle checklistd pro odstaveni.

V2 ¢l. 108 str. 23

198.Vykonava se pravidelné zkougka t&snosti na soupravach viakl osobni dopravy?

Nevykonava se pravidelné. Pouze v pfipadé, Ze ma strojvedouci pochybnost o jeho tésnosti.
V15 ¢l. 84, 85 str. 28, 29

199.Dle jakého dokumentu se provadi u jednotek ZBHV?

Provadi se podle prislusného checklistu pro pfipravu dle pfilohy 4 tohoto predpisu V2 pred
odjezdem z mista odstaveni. Neni-li zpracovan checklist pro pfipravu HV, postupuje
strojvedouci podle ¢l. 106 V2.

V2 piiloha 4 str. P 4-1, &. 106 str. 22 )

Tablet/Predpisy/Dokumenty vSechna OROD/GR O18/Navody k obsluze




200.Co se musi provést pfi zméné stanovisté Fizeni HV?

Ovéreni ovladani pribézné brzdy (dale také OOPB) je ukon, kterym strojvedouci pred
uvedenim vozidel do pohybu ovéfuje spravnou funkci ovladani brzdového zafizeni HV

ze stanovisté ze kterého bude vozidlo ovladano (napf. nastup na vozidlo, zména stanovisté
Fizeni, odstup pripfeze apod.).

OOPB se provede tak, ze se na manometrech vozidla zajisténého proti ujeti ovéri, ze:

po zabrzdéni snizenim tlaku v hlavnim potrubi o cca 0,5 bar doslo k poklesu tlaku v hlavnim
potrubi a narlstu tlaku v brzdovych vélcich o hodnotu odpovidajici nastavenému stupni
zabrzdéni;

nastaveny tlak vzduchu v hlavnim potrubi se neméni;

po odbrzdéni doslo k op&tovnému nardstu tlaku v hlavnim potrubi na hodnotu provozniho
tlaku a vyprazdnéni brzdovych valct, tzn. odbrzdéni brzdy tohoto ZKV

Vzdy pfi vypnuti Fizeni pfislusného stanovisté (napf. pfi zméné stanovisté nebo odstaveni
pridéleného vozidla), je zakdzano ponechat prepinac rezimu fizeni v poloze ,,CB".

Odregistrovat vlak

zajistit napajeni hlavniho vzduchojemu

zabrzdit zajistovaci brzdu;

zabrzdit soupravu vlaku samocinnou brzdou na uUplné provozni zabrzdéni
zajistit stanovisté strojvedouciho proti vstupu cizi osoby

vypnout fizeni

201.Jaka zkouska brzdy se provadi pfi rozpojeni vlaku na vice nez dvou mistech?

JZB

JZB se smi provést u vlakd, u nichz: je k dispozici platny tdaj o posledni provedené UzZB
(pfedchozi platnad Zprava o brzdéni); véechna vozidla v soupravé vlaku maji provedenu UZB
(ZBHV) nebo byla zkouska brzdy na predavanych vozidlech provedena nejpozdé&ji po jejich
zarazeni do soupravy soucasné s provedenim JZB (takto provedené ovéreni ucinku brzdy vlaku
je povazovano za JZB). )

Nejsou-li spInény vSechny podminky pfedchoziho ¢lanku, musi byt vzdy provedena UZB.

202.Jaka je nova stanovena rychlost vlaku pro vlak Sp 1565 v Useku Rakovnik - Luzna u
Rakovnika?

Nova stanovena rychlost 88 Km/h
95-107=-12 rychlost se snizi o 12Km/h

e Neni-li u vlaku nejedouciho pod

dohledem ETCS v médu Piny dohled

(FS), ve vychozi nebo nacestné stanici

dosazena hodnota predepsanych
brzdicich procent a pro rychlost stanovenou v TIR vlaku pro nasledujici tratovy tsek skute¢na
brzdici procenta nedostacuiji, je strojvedouci povinen pfed uvedenim viaku do pohybu stanovit
nejvyssi rychlost vlaku odpovidajici skute¢nému brzdicimu procentu v pfedmétném Useku traté.
PFi jizdé v Urovni 2 na trati bez dodatecnych provoznich opatfeni provozovatele drahy se
neaplikuje snizeni rychlosti s ohledem na chybéjici brzdici procenta dle ustanoveni predpisu CD V
15/1 a strojvedouci postupuje dle pfislusné Tabulky brzdicich procent pro vilaky ETCS;



203.Jaka je nova stanovena rychlost vlaku pro vlak Os 9710 v Useku Kralupy nad Vlitavou -
Olovnice?

Nova stanovena rychlost 46 Km/h

45-62=-17 rychlost se snizi o0 2x 17

e je-li hodnota skutec¢nych brzdicich
procent 45 nebo nizsi, snizi
strojvedouci rychlost uvedenou ve
sloupci 8 TIR pro tratovy Usek s
nedostatkem brzdicich procent o
dvojnasobek rozdilu predepsanych a skutecnych brzdicich procent dle bodu b) tohoto ¢lanku.

PFi jizdé v Urovni 2 na trati bez dodatec¢nych provoznich opatfeni provozovatele drahy se y
neaplikuje sniZzeni rychlosti s ohledem na chybéjici brzdici procenta dle ustanoveni predpisu CD V
15/1 a strojvedouci postupuje dle pfislusné Tabulky brzdicich procent pro vlaky ETCS;

204.Za ZST Stary Plzenec dojde k poruse narodniho viakového zabezpecovace. Jak bude
strojvedouci pokracovat dalsi v jizdé?

R 665
Plati: 12.X11.2021 - 10.XI1.2022
jede v &
Lok. . 242 Plzed hl.n.os.n. - C.Budgjovice 0s.n.: normativ hmotnosti R 350 tun. Dojde-li béhem jizdy vlaku na trati k
C.Budéjovice os.n. - Jihlava: normativ hmotnosti R 250 tun. poruse zarizeni kontroly bdélosti
Lok F. 750.7 Jihlava - Bmo hl.n.: nommativ hmotnosti R 230 tun. strojvedouciho u vedouciho vozidla
1 5 | 3 5 6 - 8 vlaku, ohlasi strojvedouci poruchu
1003 | 1000103 telekomunikaénim zaFizenim
1 04 dispecerovi osobni dopravy CD a
3 07 vypravéimu, a dale pokraduje v
2 }g jizdé rycb!gsti nejvice 30 km/h’ai
5 24 do nejblizsi stanice, kde zastavi.
3 248 Nezvéstice
5 1020°| 1° 3

O obsazeni vedouciho vozidla vlaku dalsim zaméstnancem rozhodne dispecer osobni dopravy
CD. Nebude-li mozné pro dalsi jizdu obsadit vedouci vozidlo vlaku dal$im zamé&stnancem,
dispecer osobni dopravy CD vyrozumi dispecera SZ a dohodne s nim, zda vlak bude pokracovat
v dalsi jizdé az po vyméné hnaciho vozidla (se zafizenim kontroly bdélosti v ¢innosti) nebo bude
pokracovat v dalSi jizdé rychlosti nejvice 30 km/h do stanice, kde bude moZzné obsadit vedouci
vozidlo vlaku dalSim zaméstnancem. Takto Ize postupovat az do cilové stanice viaku.

Ve vsech pripadech, kdy na stanovisté strojvedouciho prechazi jiny zaméstnanec, pouci ho
strojvedouci o zplsobu zastaveni vlaku, zajisténi hnaciho vozidla proti ujeti a obsluze vozidlové
radiostanice za Ucelem nouzového volani. Pouceni neni tfeba, prejde-li na hnaci vozidlo
zamé&stnanec, ktery je odborné zpUsobily k obsluze hnaciho vozidla (Fidiciho vozu) ptisluéné Fady
nebo k nouzovému zastaveni vlaku a obsluze vozidlové radiostanice.

Pouceni plati pouze pro tuto jizdu a zapise se do ,Knihy pfedavky" na hnacim vozidle takto:
~Pouceni o nouzovém zastaveni.“ Zaznam podepisi strojvedouci i pouceny zaméstnanec.

PFi dalsi jizdé nesmi byt prekrocena:

* nejvyssi dovolend rychlost zobrazena na DMI u vedouciho vozidla vlaku jedouciho s  aktivni
mobilni ¢asti ETCS v urovni 2 (L2);

e rychlost 100 km/h u vedouciho vozidla vlaku:

e jedouciho s aktivni mobilni ¢asti ETCS v Urovni NTC (STM) nebo;

e jedouciho s vypnutou mobilni ¢asti ETCS &i nevybaveného mobilni ¢asti ETCS.



205.HV ma poruchu narodniho VZ. Na stanovisté strojvedouciho pfichazi ¢len obsluhy viaku (p.
Novak). Jak provede strojvedouci zapis do Knihy predavky HV?

~Pouceni o nouzovém zastaveni. Zaznam podepisi strojvedouci i pouceny zaméstnanec.
D2 Cl. 443 str. 101

206.Jakym prikazem se musi osoba pozadujici jizdu na stanovisti strojvedouciho z divodu poznani
tratovych pomérl strojvedoucimu prokazat?

Poznani traté provadi zaméstnanec CD:

1. OROD predd zaméstnanci ,,Povéieni k vykonani poznani traté pro zaméstnance CD" obsahujici:
e jméno a pfijmeni zaméstnance;

e nazev organizacni jednotky;

e tratové Useky, pro které povéreni plati;

e tabulku, do které zaméstnanec zapise dle skute¢nosti datum, Cislo vlaku, Usek projeté traté,
SAP cislo s podpisem zaméstnance, u kterého poznani traté vykonal;

 datum, misto, jméno, pFijmeni, razitko a podpis vedouciho zaméstnance OROD, ktery poznani
traté naridil.

2. Zaméstnanec se pred vstupem na vedouci vozidlo prokaze:

a) strojvedouci - Licenci strojvedouciho a vydanym ,Povéfenim k vykonani poznani traté pro
zameéstnance CD";

b) ostatni zaméstnanci - Kartou opravnéni a vydanym ,Povéfenim k vykonani poznani traté pro
zaméstnance CD."

D2 Priloha 11 Povéreni k vykonani poznani traté str. 125

207.Kolik osob smi byt pritomno na stanovisti strojvedouciho z néhoz je hnaci vozidlo fizeno?

Na stanovisti strojvedouciho, z néhoz je hnaci vozidlo fizeno, mohou jet nejvyse ctyFi osoby
vCetné strojvedouciho, pokud prostor tohoto stanovisté umoznuje nerusené fizeni hnaciho
vozidla.

D2 Cl. 214 str. 54

208.Strojvedouci odstavi lokomotivu vybavenou jednou rucni brzdou ve stanici na manipulacni
koleji, jejiz spad je 5 %o. Jak bude vozidlo zajisténo proti ujeti?

Hnaci vozidlo vybavené jednou rucni brzdou se zajisti proti ujeti utazenim této ruc¢ni brzdy a na
strané spadu podloZzenim dvéma kliny umisténymi pod dvéma koly na jedné kolejnici (pod dvé
rlzné napravy).
D2 ¢l. 79/b str. 27
_ e dfeveny klin (jen k zajisténi hnacich vozidel)
SZ D1 ¢l. 212/2 d str. 304

209.Strojvedouci odstavi lokomotivu vybavenou dvéma ru¢nimi brzdami ve stanici na manipulacni
koleji, jejiz spad je 5 %o. Jak bude vozidlo zajisténo proti ujeti?

Vzdy utazenim obou rucnich brzd a na strané spadu podlozenim dvéma kliny umisténymi pod
dvéma koly na jedné kolejnici (pod dvé& rizné napravy).

D2 ¢l. 79/c str. 27
e drevény klin (jen k zajisténi hnacich vozidel)

S7Z D1 &l. 212/2 d str. 304

210.Strojvedouci odstavi lokomotivu vybavenou dvéma ruc¢nimi brzdami v obvodu depa. Jak
provede zajisténi vozidla proti ujeti?

Zasady pro zajistovani odstavenych HV proti ujeti, platné na vSech drdhach, neni-li provoznim
fadem pracovisté nebo predpisem provozovatele drahy stanoveno jinak

D2 ¢l. 79 str. 27
Hnaci vozidla odstavena v obvodu pracovisté CD se zajistuji dle ustanoveni provozniho fadu
prislu§ného pracovisté €D, ve kterém musi byt uvedena i odpovédnost jednotlivych
zaméstnancu za tuto &innost. Na roviné nebo spadu do 2,5 promile véetné vzdy utazenim obou
rucnich brzd.

D2 ¢l. 81 str. 29




211.Dojde-li za jizdy vlaku Os 25906 u HV s mechanickym rychlomérem k poruse rychloméru za
zastavkou Praha Jinonice. Kam smi vlak pokracovat v jizdé?

Vlak dojede do stanice Praha-Stodiilky

S poruchou rychloméru podle ¢lanku 26.
tohoto predpisu smi vlak pokracCovat v jizdé
snizenou rychlosti zajistujici zachovani
bezpecnosti zelezni¢niho provozu. Takto smi
dojet jen do nejblizsi Zelezni¢ni stanice
obsazené vypravéim. Je-li vSak na stanovisti
strojvedouciho, z néhoz je vozidlo Fizeno,
jesté jiny spravné fungujici ukazatel
skutecné rychlosti (napf. zafrizeni ARR),
snizeni rychlosti se neuplatiiuje.

Cl. 26 Dojde-li béhem sluzby strojvedouciho k zjevné poruse indikace rychlosti na stanovisti, ze
kterého je ovladdana rychlost jizdy nebo pribé&zna brzda, oznami to strojvedouci neprodlené
vypravc¢imu, lokomotivnimu dispecerovi osobni dopravy CD a strojmistrovi.

V8 Cl. 26, 27 str. 9

212.K soupravé vlaku se pripoji postrkova lokomotiva. Jaky Ukon se musi provést po propojeni
hlavniho potrubi se soupravou vlaku?

V pripadé spojeni vice vlakd (ucelenych

sestav vozidel) se zafazenym dalSim HV se
vykona JZB

V15 ¢l. 134 str. 35

213.Sunuty vlak je pripraven k odjezdu ze stanice Klatovy. Jaka musi byt splnéna podminka, aby
mohl strojvedouci vedouciho vozidla vlaku dat v ¢ase odjezdu navést ,Vyzva k pohotovosti*
nebo ,Vyzva strojvedouciho"?

U sunutého vilaku vypravci vypravuje vzdy
strojvedouciho vedouciho vozidla.
SZ D1 ¢l. 356/7 str. 466, Cl. 466/3 str. 592

Dopravce svym vnitfnim predpisem musi mit stanoven zplsob komunikace mezi strojvedoucim
a zaméstnancem v Cele sunutého vilaku.
Pred odjezdem sunutého vlaku provede zaméstnanec v Cele sunutého viaku zkousku spojeni se
strojvedoucim vedouciho vozidla vlaku;
D2 ¢l. 392 str. 92




214.Sunuty vlak je pripraven k odjezdu ze stanice Klatovy a na odjezdové navéstidlo doprovod
vlaku nevidi. Jaka musi byt splnéna podminka, aby mohl strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla dat v ¢ase odjezdu navést ,Vyzva k pohotovosti* nebo ,Vyzva strojvedouciho"?

U sunutého viaku vypravci vypravuje vzdy
strojvedouciho vedouciho vozidla.

Vlak musi byt vypraven vypravéim jinym
zpUsobem neZ navésti hl. navéstidla (vypravka
TIR, pisemny rozkaz) nebo informovan
telekomunikacnim zafizenim o skutecCnosti, ze
hlavni naveéstidlo dovoluje jizdu

SZ D1 ¢l. 356/7 str. 466, &l. 466/3 str. 592, &l.
362/6 b str. 474

Dopravce svym vnitfnim predpisem musi mit stanoven zplsob komunikace mezi strojvedoucim a
zaméstnancem v Cele sunutého vlaku. Pfed odjezdem sunutého vlaku provede zaméstnanec v
cele sunutého vlaku zkousku spojeni se strojvedoucim vedouciho vozidla vlaku;

D2 ¢l. 392 str. 92

215.]aké navésti pomoci telekomunikacniho zafizeni predava strojvedoucimu vedouciho hnaciho
vozidla zaméstnanec v Cele sunutého viaku?

e je dale povinen ihned po zpozorovani ohlasit strojvedoucimu vSechny navésti nebo okolnosti,
které ovliviuji jizdu vlaku. Navésti vztazné k tratové rychlosti vy$si nez 30 km/h se
strojvedoucimu vedouciho vozidla vlaku nehlasi.

D2 ¢l. 392 str. 92

216.]ak zajistite soupravu vlaku proti ujeti na Siré trati pfi neschopnosti hnaciho vozidla (porucha
kompresoru)?

PFi neschopnosti vedouciho vozidla vyvijet taznou silu (porucha kompresoru) se vlak, ktery nebyl
pretrzen, zajisti proti pohybu zabrzdénim pribézné brzdy snizenim tlaku v hlavnhim
potrubi na 3,5 bar a Gplnym zabrzdénim pfimocinné brzdy HV. Nelze-li provést zabrzdéni
vlaku pomoci pribé&Zné brzdy, provede se neprodlené zabrzdéni viech zajistovacich brzd na
vSech vozidlech v soupravé vlaku. Nelze-li predpokladat obnoveni provozniho stavu do 30 minut.
Na spadu podlozit kliny, zardazkami.
K zajisténi vozidel proti ujeti se pouziji jen zarazky v pripadé, ze:
a) odstavovana vozidla nejsou vybavena zajistovacimi brzdami nebo;
b) odstavovana vozidla maji neupotfebitelné zajistovaci brzdy nebo;
c) neni mozné dosahnout potfebné hodnoty zajistovaci sily zabrzdénim pouze zajistovacich brzd
odstavenych vozidel.

D2 ¢l. 75, 76 str. 26

217.Jaky bude spravny postup doprovodu vlaku pred odjezdem vlaku ze zastavky v obvodu stanice.
HV je fady 810, obsluha vlaku je u dveri vedle strojvedouciho a navésti si budou uvedeni
zameéstnanci predavat Ustné:

e "Strojvedouci da nejdfive 20 sekund pred ¢asem pravidelného odjezdu Ustné navést Vyzva
strojvedouciho"

e Obsluha vlaku da strojvedoucimu Ustni pokyn ,Souhlas k odjezdu" Strojvedouci uzavie dvere
a uvede vlak do pohybu

D2 ¢l. 265 str. 63, €l. 273 str. 63




218.Jak musi byt pfi vzdaleni se ze stanovisté strojvedouciho pfi stfidani na ose zajisténa souprava
vlaku proti ujeti?

Lokomotivni ¢eta musi prfed vzdalenim se ze stanovisté strojvedouciho vykonat na tomto
stanovisti tyto ukony:

a) zajistit napajeni hlavniho vzduchojemu;

b) zabrzdit zajistovaci brzdu;

c) zabrzdit pfimocinnou brzdu;

d) zabrzdit soupravu vlaku samodinnou brzdou na Uplné provozni zabrzdéni a rukojet brzdice
nebo ovladace brzdic¢e ponechat v poloze, ve které je zajisténo doplnovani ztrat vzduchu v
hlavnim potrubi, tj. neni aktivovan zavér brzdice. Pokud je automaticky zaveden zavér brzdice a
nelze jej deaktivovat (napf. u fad 640, 650) ponecha se zavér brzdice v Cinnosti;

e) zajistit stanovisté strojvedouciho proti vstupu cizi osoby

219.Vzdalenim se ze stanovisté strojvedouciho se rozumi stav, kdy:

Vzdaleni se ze stanovisté strojvedouciho prechodné opusténi stanovisté strojvedouciho bez
ohledu na jeho vzdalenost za predpokladu, Ze lokomotivni ¢eta ma pridélené vozidlo (za toto je
povazovano i stridani strojvedoucich na ose) a doba vzdaleni se ze stanovisté
strojvedouciho nepiesahne 30 min. Za neprekroceni této doby je odpovédny strojvedouci.

220.Jakou rychlosti pojede vlak dle obrazku (max. rychlost F. 844 je 120 km/h) v Useku A od
navésti , Tratova rychlost"?

120 Km/h
PFi umisténi dvou rychlostnik( N nad
sebou prfikazuje strojvedoucimu
neprekrocit od tohoto
naveéstidla rychlost udanou cislem horniho
rychlostniku N, jestlize:
a) vsSechna vozidla vlaku jsou schopna
prijezdu obloukem pFi plsobicim
nedostatku
prevyseni 130 mm nebo vyssim,
nespliuji-li podminky stanovené odst.
(12) tohoto
¢lanku;

221.Pfedpis uréuje povinnosti pro doprovod vlaku. Kterych zamé&stnanct se tyto povinnosti tykaji?
Povinnosti se tykaji obsluhy viaku (vlakvedouci) a lokomotivni cety (strojvedouci)
Doprovod vlaku je stanovené obsazeni vlaku uréenymi osobami. Jedna se o spolecny

nazev pro lokomotivni ¢etu a obsluhu vlaku. Lokomotivni ¢etu tvofi zpravidla jen strojvedouci,
v 4 v v o a7 v v ’
popr. jeste dalsi odborné zpusobily zameéstnanec urceny dopravcem.

222.Jak bude postupovat strojvedouci, dojde-li ve stanici obsazené vypravéim k poruse rychloméru?

HDV s poruchou rychloméru nesmi ze stanice, kde byla porucha ohlasena, pokracovat
ve vykonu, pFi kterém by z ného méla byt Fizena rychlost vozidla a ovladana pribézna
brzda. Je-li vSak na stanovisti strojvedouciho, z néhoz je vozidlo fizeno, jesté jiny spravné
fungujici ukazatel skutecné rychlosti (napf. zafizeni ARR), snizeni rychlosti se neuplatfiuje.
Pokud je na vlaku dalSi HV s registracnim rychlomérem, provede se jejich prefazeni. Dojde-li
béhem sluzby strojvedouciho k zjevné poruse indikace rychlosti na stanovisti, ze kterého je
ovladana rychlost jizdy nebo priib&Zna brzda, ozndmi to strojvedouci neprodlené vypravéimu,
lokomotivnimu dispecerovi osobni dopravy €D a strojmistrovi. P¥i nejblizé§im zastaveni
strojvedouci poruchu rychloméru zaeviduje predepsanym zplsobem (pomoci aplikace SH SAP
apod.); zapis musi obsahovat projev poruchy rychloméru (pokud ji strojvedouci zna, i pfic¢inu),
cas a misto (km polohu apod.) kde vznikla.




223.Na vlakovém vozidle s pFiprezi nezapojeném do vicendsobného Fizeni nastavi strojvedouci vliaku
2568 do rychloméru ¢islo vlaku takto:

502568
5xxxxx ... vlakové vozidlo u vlaku s pFiprezi, zavéseny postrk, vlozené vozidlo

224.Jako strojvedouci posunujete na druhé posunové zdloze. V rychloméru na pozici Cislo vliaku
bude zadan udaj, v jakém formatu?

4xxxxx ... posunujici zaloha - posledni dvojcisli se uvede Cislo zalohy 400002

225.Je treba dopravit hnaci vozidlo s vadnou mobilni ¢asti VZ z jednoho depa do jiného. Je mozné
ho vystavit z depa na vlak, pokud bude celou cestu jako fizené v mnohoclenném fizeni?

ANO, je to mozné. HV s vadnou mobilni ¢asti VZ je
mozné vystavovat z lokomotivniho depa za
podminky, ze nebude béhem celého vykonu
vedoucim HV vlaku.

226.Soupravovy vlak zastavil na Siré trati. Jak bude strojvedouci postupovat v dalsi jizdé v pripadé,
ze zjistil poruchu narodniho VZ?

Dojde-li béhem jizdy vlaku na trati k poruse zafizeni kontroly bdélosti strojvedouciho u
vedouciho vozidla vlaku, ohlasi strojvedouci poruchu telekomunika¢nim zafizenim
dispederovi osobni dopravy €D a vypravéimu, a dale pokraduje v jizdé rychlosti nejvice
30 km/h az do nejblizsi stanice, kde zastavi.

O obsazeni vedouciho vozidla vlaku dal$im zaméstnancem rozhodne dispeéer osobni dopravy CD.
Nebude-li mozné pro dalsi ledu obsadit vedouci vozidlo vlaku dalSim zaméstnancem, dispecer
osobni dopravy CD vyrozumi dispecera SZ a dohodne s nim, zda vlak bude pokracovat v dalsi
jizdé az po vymeéné hnaciho vozidla (se zafizenim kontroly bdélosti v ¢innosti) nebo bude
pokracovat v dalSi jizdé rychlosti nejvice 30 km/h do stanice, kde bude mozné obsadit vedouci
vozidlo vlaku dalSim zaméstnancem. Takto |ze postupovat az do cilové stanice vlaku.

227.Vlak zastavil ve stanici pro poruchu narodniho VZ. Jak bude strojvedouci postupovat pred dalsi
jizdou v pripadé, ze na stanovisté prichazi dalsi zaméstnanec?

Ve vsech pripadech, kdy na stanovisté strojvedouciho prechazi jiny zaméstnanec, pouci ho
strojvedouci o zplisobu zastaveni viaku, zajisténi hnaciho vozidla proti ujeti a obsluze
vozidlové radiostanice za icelem nouzového volani. Pouceni neni treba, prejde-li na hnaci
vozidlo zamé&stnanec, ktery je odborné& zplsobily k obsluze hnaciho vozidla (¥diciho vozu)
prislusné fady nebo k nouzovému zastaveni vlaku a obsluze vozidlové radiostanice.
Pouceni plati pouze pro tuto jizdu a zapiSe se do ,Knihy pfedavky" na hnacim vozidle takto:
<Pouceni 0 nouzovém zastaveni.“ Zaznam podepisi strojvedouci i pou¢eny zaméstnanec.
PFi dalsi jizdé nesmi byt prekrocena:
¢ nejvyssi dovolena rychlost zobrazena na DMI u vedouciho vozidla vlaku jedouciho s aktivni
mobilni ¢asti ETCS v urovni 2 (L2);
e rychlost 100 km/h u vedouciho vozidla vlaku:

o jedouciho s aktivni mobilni ¢asti ETCS v Grovni NTC (STM) nebo;

o jedouciho s vypnutou mobilni ¢asti ETCS ¢i nevybaveného mobilni ¢asti ETCS.




228.]aka je nova stanovena rychlost vlaku pro vlak Os 5005 v Useku Kolin-Zabofi nad Labem?

Nova stanovena rychlost je 112 Km/h.

90-98=-8 rychlost se snizi o0 8 Km/h na

132 Km/h, ale 132-20=112

132-20=112 <120 km/h, nelze tedy rozkladat
zabrzdnou drahu a vysledna rychlost je 112
Km/h

PFi jizdé v urovni 2 na trati bez dodatecnych provoznich opatfeni provozovatele drahy se
neaplikuje snizeni rychlosti s ohledem na chybéjici brzdici procenta dle ustanoveni predpisu CD V
15/1 a strojvedouci postupuje dle prislusné Tabulky brzdicich procent pro vliaky ETCS;

V15 ¢&l. 203/c str. 44, D2 ¢l. 178 str. 47, V2 priloha 5 ¢l. 44 str. P 5-4, tabulka brzdich procent pro

vlaky ETCS

229.Na jakou dobu se mUze strojvedouci vzdalit ze stanoviété strojvedouciho, aniz by musel hnaci
vozidlo odstavit?

Doba vzdaleni se ze stanovisté strojvedouciho nepfesahne 30 min. Za neprekroceni této doby
je odpovédny strojvedouci.
V2 ¢l. 87 str. 19

230.Pri poruse piskovaciho zafizeni s nedmyslnym piskovanim strojvedouci predpoklada ovlivnéni
¢innosti kolejovych obvodl. Jaky bude jeho dalsi postup?

Informuje strojvedouci neprodlené vypravciho nebo dispecera.
PFi zjisténi samovolného Uniku pisku informuje strojvedouci neprodlené vypravciho o vzniklé
poru$e a dalsich souvisejicich skuteénostech (zejména se jedna o Cislo vlaku, tratovy Usek,
kilometrickou polohu mista, ve kterém se hnaci vozidlo nachazi, projev poruchy). Strojvedouci
dale postupuje dle pokynu vypravciho.

V2 ¢l. 130 str. 24

231.Po souhlasu k posunu na to¢nu nebo pfesuvnu se pfi najizdéni nesmi prekrocit rychlost jizdy:

Pfed vjezdem na to¢nu nebo presuvnu se musi lokomotivni Ceta presvédcit, zda prislusna
navéstidla dovoluji dalsi jizdu. Po obdrzeni navésti od obsluhy tohoto zafizeni vjizdi posunovy dil
na to¢nu nebo presuvnu rychlosti nejvyse 3 Km/h.

V2 ¢l. 163 str. 27

232.Jaky Udaj zapise strojvedouci v Knize ptedavky HV do rubriky 8 ,Informace o prib&hu smény"
pri ukoncéeni smény na HV, v pripadé, ze se na HV nevyskytla zadna zavada?

NezapiSe zadny zaznam do rubriky 8.
V2 prilohal Kniha predavky ¢l. 4 str. P1-1

233.Kolikrat ve sméné provadi strojvedouci kontrolu piskovani?

U vSech vybavenych hnacich vozidel piskovacim zafizenim provede lokomotivni Ceta jedenkrat
ve sméné kontrolu piskovaciho zafizeni. Kontrola se provede jednim kratkodobym povelem
k piskovani pro kazdy smeér jizdy (v délce max. 3 s) a naslednou kontrolou pohledem ze zemg,
zda nedochazi k samovolnému Uniku pisku.

V2 Cl. 128 str. 24

234.Jak bude oznaceno HV pfi zavedeni aktivniho odstaveni?

jedno bilé svétlo na predni i zadni strané hnaciho vozidla
e upozorfluje na odstavené hnaci vozidlo, obsazené strojvedoucim
Sz D1 ¢&l. 173/5 str. 254




235.Vlak Lv je veden samostatnym HV fady 754. Smi strojvedouci pro brzdéni za béznych
provoznich podminek pouzit pfimocinnou brzdu?

Ano. Jen u vlak{ tvofenych jedinym samostatnym HV, pokud neni vybaveno DB a pfimoc&inna
brzda plsobi na véechna dvojkoli vozidla.
V15 ¢l. 258/c str. 53

236.J]e pouziti vysokotlakého plniciho Svihu pfi zkousce brzdy dovoleno?

PFi zkouSce brzdy nebo ovéreni Cinnosti brzdy je zakazano, s ohledem na moznost prebiti brzdy
vlaku, pouzivat vysokotlakého plniciho Svihu k rychlejsSimu odbrzdéni vozidel.
V15 ¢l. 67 str. 27

237.Strojvedouci pfivésuje lokomotivu k soupravé vlaku, jejiz prvni viz je vybaven napajecim
potrubim. Spoji spolu s ostatnimi pfedepsanymi vedenimi také napajeci potrubi?

HV se se soupravou spojuje napajecim potrubim vzdy, je-li prvni vozidlo soupravy timto potrubim
vybaveno.
V15 ¢&l. 37/b str. 23

238.Jaky Ukon provede strojvedouci vliaku sestaveného z osobnich voz{ klasické stavby (napf. fady
A, B apod.) na pokyn ,, Zabrzdéte" dany od vozmistra kontrolujiciho Ucinek brzdy vozidel:

Zabrzdéte - pokyn pro zaméstnance ovladajiciho brzdu zkousenych vozidel (vlaku), aby proved|
ukon vedouci k jejich zabrzdéni (napf. snizeni tlaku v HP na predepsanou hodnotu. Po
naplnéni hlavniho potrubi na provozni tlak snizi strojvedouci na pokyn Zabrzdéte dany 0ZZ
tlak v hlavnim potrubi o cca 0,5 bar.

V15 ¢l. 66/a str. 27, €l. 100 str. 30

239.Zapocitava se elektrodynamicka brzda u lokomotiv?

Ne. U lokomotiv se vzdy zapocita jen brzdici vaha nejvyssiho rezimu brzdéni bez dynamické
brzdy.
V15 ¢&l. 174 str. 40

240.Zapocitava se elektrodynamickd brzda u elektrickych jednotek?

Ano. U elektrickych nebo motorovych jednotek se brzdici vdha zapocitd vzdy véetné dynamické
brzdy (je-li zapnuta).
V15 ¢l 174 str. 40

241.Vlak R 299 stojici v ZST Kolejov méa ve Zpravé o brzdéni a TIR uvedeny hodnoty dle obréazku.
Jaky bude dalsi postup strojvedouciho?

Neni-li u vlaku ve vychozi nebo nacestné
stanici dosazena hodnota potiebnych brzdicich
procent uvedena v ZOB, avSak skutecné
brzdici procento vlaku je dostatec¢né pro
stanovenou rychlost jizdy v této stanici a v
nasledujicim tratovém Useku, smi
strojvedouci uvést viak do pohybu
nejvyssi dovolenou rychlosti.

V15 ¢&l. 202 str. 43




242.Vlak R 299 stojici v ZST Kolejov mé& ve Zpravé o brzdéni a TIR uvedeny hodnoty dle obrazku.
Jaky bude dalsi postup strojvedouciho?
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Pfed odjezdem vlaku stanovi novou nejvyssi rychlost viaku pro uvedeny usek na 85
Km/h.

95-110=-15, rychlost se snizi o 15 km/h na 85 km/h
e P¥i jizdé v Grovni 2 na trati bez dodatecnych provoznich opatfeni provozovatele drahy se
neaplikuje snizeni rychlosti s ohledem na chybéjici brzdici procenta dle ustanoveni pfedpisu

CD V 15/1 a strojvedouci postupuje dle pfisluéné Tabulky brzdicich procent pro viaky ETCS;

V15 ¢l. 203/b str. 44, D2 ¢l. 178 str. 47, V2 priloha 5 ¢l. 44 str. P 5-4, tabulka brzdich procent pro
vliaky ETCS

243.]ak se strojvedouci na elektrické jednotce sezndmi se zpravou o brzdéni:

Elektronlcky pomoci tabletu nebo mobilniho telefonu v aplikaci ETD.
Po Uspésném vykonam ZBHYV strojvedouci zaznamena jeji vykonam predepsanym zplsobem
(elektronicky, pFip. do Knihy predavky HV) v souladu s predpisem CD V 2.
ZOB se pro vsechny vlaky vzdy vystavi pouze elektronicky. V tisténé pfi poruse.
Strojvedouci vzdy potvrdi zobrazeni ZOB v pfislusné aplikaci ETD

V15 ¢l. 220, 221 str. 45

244 .Vlak sestaveny z lokomotivy a soupravy 5 voz{ vjizdi do ZST Kolejov s pobytem pro nastup a
vystup cestujicich. Jakym zplUsobem zastavi strojvedouci viak?

Pro zastaveni vlaku na pozadovaném misté strojvedouci vzdy pouzije brzdu, ktera ucinkuje na
véech vozidlech v soupravé viaku (pribézna tlakova brzda, ep-brzda apod.).
Soucasné vyuziti brzdného Gcinku DB jim Fizenych HV je dovoleno.

V15 ¢&l. 260 str. 53

245.Pri jizdé vlaku nastanou zhorsené adhezni podminky a vlak ma zastavit na zastavce. Jak bude
postupovat strojvedouci, aby toto zastaveni zajistil?

Nastanou-li zhorSené adhezni nebo klimatické podminky je strojvedouci povinen neprodlené
prizplsobit témto okolnostem rychlost viaku a pfi brzdéni predpokladat prodlouzeni brzdné,
resp. zabrzdné, drahy a moznost zablokovani kol. Za¢ne brzdit tak v¢as, aby zastaveni nebo
snizeni rychlosti dosahl na pozadovaném misté pouzitim nizsiho brzdiciho stupné, pfip. podpofi
odvalovani kol pouzitim piskovani.
PFi brzdéni vlaku jedouciho pod dohledem ETCS v médu ,PIny dohled (FS)" zavede provozni
brzdéni tak vcas, aby pfed pozadovanym mistem zastaveni, pokud mozno nemusela byt pouzita
maximalni brzdna sila.

V15 ¢&l. 287, 288/b str. 56




246.Za jizdy vlaku Os 8189 se stanovenou rychlosti 100 km/h v Useku Kolejov - ZaraZedlice husté
snézi a dochazi k vireni snéhu. Vlak ma ve Zpravé o brzdéni a TIR uvedeny hodnoty dle
obrazku. Jaky bude postup strojvedouciho za uvedenych podminek?

e Pokud neni tfeba za jizdy pouzit pribé&znou brzdu, provadi kazdych cca 20 km ovéfeni jejiho
ucinku

e pfi brzdéni vlaku jedouciho pod dohledem ETCS v médu ,PIny dohled (FS)" zavede provozni
brzdéni tak vcéas, aby pred pozadovanym mistem zastaveni, pokud mozno nemusela byt
pouzita maximalni brzdna sila

e pfi brzdéni vlaku (mimo dohled ETCS) bez prebytku skutecnych brzdicich procent oproti
predepsané vymére nebo jen s jeho malym prebytkem (do 10 % vcetné z hodnoty
potfebného brzdiciho procenta) upravi rychlost jizdy viaku tak, aby i za danych
klimatickych podminek bylo mozno dosahnout sniZeni rychlosti, popfF. zastaveni, na
pozadovaném misté:

e pfi jizd® na trati s pfenosem navésti na HV pii prevzeti pokynd s vyznamem Vystraha nebo
Ocekavejte snizeni rychlosti na navéstnim opakovadi jedna tak, aby jiz u navéstidla s
takovou navésti byla rychlost vlaku nizsi nejméné o 10 % z jeho stanovené rychlosti (u vlaku
vyuzivajiciho rozklad zabrzdné vzdalenosti ze stanovené rychlosti jiz snizené o 20 km/h)

247. Jaky je tlak v hlavnim potrubi pfi Uplném provoznim zabrzdéni:

Uplné provozni zabrzdéni-stav, kdy je nastaven nejvyse dosazitelny G&inek brzdy vlaku snizenim
tlaku v hlavnim potrubi prib&zné brzdy z provozniho tlaku na 3,5 bar nebo u dynamickych brzd
dosazenim nejvyssi hodnoty brzdného proudu (elektrickd), resp. tlaku oleje (hydraulicka).

248. Je mozné provést zkousku brzdy jen pomoci diagnostického displeje vozidla:

Ano. Na HV (souprave vlaku) vybavenym automatickym reZimem ovérovani funkce brzdového
systému, je mozné vykonat UZB nebo JZB nebo ZBHV s vyuzitim tohoto zafizeni.

249.]ak se strojvedouci vedouciho vozidla vlaku dorozumi s vedoucim obsluhy vlaku?

Mobilni telefon

Clen obsluhy vlaku, ktery mé k vykonu dopravni sluzby pfifazena vozidla, ze kterych bude davat
naveést Souhlas k odjezdu, se pfi nastupu na vlak ohlasi strojvedoucimu. Pro dalsi vzajemnou
komunikaci pouziji zaméstnanci doprovodu vlaku aplikaci CD Kontakty. Nejedna se o
samostatny motorovy vliz nebo ucelenou jednotku, kterd je vybavena funk&nim vliakovym
rozhlasem a soucasné je mozny pfimy pfistup na stanovisté strojvedouciho, a to z kteréhokoliv
VOZU soupravy.



250. Z ddvodu mimoradnosti rozhodne dispecer osobni dopravy o jizd& vlaku R 1499 v Useku
Zalezlice-Bitov bez obsluhy vlaku. Da strojvedouci souhlas s takovou jizdou, pokud nize
uvedena souprava je vybavena systémem CODS?

Podle ¢lanku D2 - 233 strojvedouci miize. Zalezi na ném, zda udéli souhlas.

U vlaku s prepravou cestujicich a bez obsluhy vlaku se pfi odjezdu vlaku zachova nasledujici
postup (systém ovladani nastupnich dvefi CODS, TB S, SSOD nebo LAT):

a) strojvedouci vedouciho vozidla vlaku da tésné pred dobou pravidelného odjezdu naveést
Vyzva k pohotovosti, presvédci se o ukonceni vystupu a nastupu cestujicich, uzavre
centralné ovladané nastupni dvefe a uvede vlak do pohybu.

233. mmm
Doprovod vlakl s pfepravou cestujicich mize byt zajistovan pouze jednim nebo vice
strojvedoucimi, pfi soucasném splnéni vSech nasledujicich podminek:

a) provoz vlakl bez obsluhy vliaku musi byt vzdy schvdlen pfisluénymi odbornymi Gtvary (s
ohledem na to, zda se miize strojvedouci ze svého stanovisté vzdy bezpecné presvéddcit
v celé trase vlaku o ukonceni vystupu a nastupu cestujicich vzhledem k viditelnosti a
smérovym pomériim-oblouk{im);

b) vedouci vozidlo vlaku musi byt vybaveno spravné Gcinkujicim zafizenim pro kontrolu
bdélosti strojvedouciho a zplsobujicim samodinné zastaveni vliaku pfi ztraté této kontroly;

c) strojvedouci vedouciho vozidla vlaku musi mit spojeni telekomunikacnim zafizenim s
osobou fidici drézni dopravu;

d) nastupni dvere vsech vozidel pro prepravu cestujicich jsou ovladany v systému CODS, TB
S, SSOD nebo LAT.

251. Z dGvodu mimoradnosti rozhodne dispeéer osobni dopravy o jizdé vlaku R 1599 v Useku
Vranov-Bitov bez obsluhy viaku. MUZe byt vlak takto provozovan, pokud nize uvedend souprava
je provozovana v systému TB 5?

Vzdy zalezi na strojvedoucim a na bezpecnosti.

Podle ¢l. D2 - 233 strojvedouci nemiize.

Podle ¢l. 247, 235 Ano-urceny odborné zptisobily jiny zaméstnanec nap¥. pokladni
uzavre dvere nebo

do nejblizsi stanice nebo zastavky s pravidelnym zastavenim vilaku, kde musi na viak
nastoupit obsluha viaku;

U vlaku provozovaného v systému TB 5, TB 0, TB S, SSOD nebo LAT uzavie ruc¢né nastupni
dvere vsech vozidel a jejich uzavreni zkontroluje (pokud je zaméstnanec vybaven ¢tyrhrannym
klicem, uzavfe vozy vybavené CZD pomoci tohoto zafizeni);

233. mmm

Doprovod vlakl s prepravou cestujicich mdze byt zajistovén pouze jednim nebo vice
strojvedoucimi, pfi souc¢asném splnéni vSech nasledujicich podminek:

a) provoz vlakl bez obsluhy vlaku musi byt vzdy schvélen ptislusnymi odbornymi Gtvary (s
ohledem na to, zda se mlze strojvedouci ze svého stanovisté vzdy bezpecné presvédcit v celé
trase vlaku o ukonceni vystupu a nastupu cestujicich vzhledem k viditelnosti a smérovym
pomé&rim-oblouktim);

b) vedouci vozidlo vlaku musi byt vybaveno spravné ucinkujicim zafizenim pro kontrolu bdélosti
strojvedouciho a zplsobujicim samoc¢inné zastaveni vlaku pfi ztraté této kontroly;

c) strojvedouci vedouciho vozidla vlaku musi mit spojeni telekomunikacnim zafizenim s osobou
fidici drazni dopravu;

d) nastupni dvere vSech vozidel pro prepravu cestujicich jsou ovladany v systému CODS, TB S,
SSOD nebo LAT.



252. Jak se strojvedouci dozvi o pripravenosti k odjezdu soupravového vlaku s obsluhou viaku?

Ve stanici nebo na zastavce, kde dochazi ke zméné druhu viaku z vlaku s pfepravou cestujicich
na soupravovy, musi strojvedouci dostat dfive, nez uvede soupravovy vlak do pohybu,
informaci o ukonceni ¢innosti zaméstnancii dopravce od vedouciho obsluhy viaku nebo
od zaméstnance urceného technologickymi postupy.

D2 ¢l. 297 str. 70

253.Strojvedouci obdrzi v ¢ase 17:20 hod od obsluhy vlaku navést ,Souhlas k odjezdu". Jaky bude
dalSi postup strojvedouciho?

Na navést nereaguje, vycka vypravy viaku a ¢asu
pravidelného odjezdu.
Strojvedouci vedouciho vozidla vlaku je povinen zahajit
Ukony pred pravidelnym odjezdem vlaku tak vcas, aby
mohl vlak uvést do pohybu v ¢ase pravidelného
odjezdu vilaku. Navést Vyzva strojvedouciho nebo Vyzva k pohotovosti smi dat nejdrive 20
sekund pred ¢asem pravidelného odjezdu vlaku pfi zhodnoceni technologického ¢asu uzavirani
nastupnich dveri dle pouzitého systému ovladani nastupnich dvefi na vlaku.
D2 ¢l. 273 str.63

254.Vlak odjizdél od nastupisté ZST Krasov, po rozjezdu mimoradné zastavil z dtvodu odpadnuti
ventilu VZ a ¢ast soupravy zlstala u nastupisté. V TIR ZST Kradov neni ve sloupci 2 symbol
~Vypravky". Jak bude strojvedouci postupovat po odstranéni zavady VZ?

Musi strojvedouci ohlasit tuto
skutecnost vypravéimu, véetné divodu
zastaveni a vyzadat si pokyny pro dalsi
jizdu viaku (PMD).

Strojvedouci da po odstranéni zavady navést “vyzva strojvedouciho" nebo ,vyzva k pohotovosti*.
Dle systému dverfi. Po obdrzeni ndvésti ,souhlas k odjezdu® od ¢lena obsluhy vlaku nejblize k
vedoucimu hnacimu vozidlu, strojvedouci uzavie centralné ovladané dvefe (ma-li takova vozidla
ve vlaku) a uvede vlak do pohybu.

SZ D1 ¢&.465/9 str. 592, D2 &l. 301 str. 71

255.Vlak s prepravou cestujicich bez obsluhy vlaku Os 19998 zastavil na zastdvce Unétice. Jak bude
strojvedouci postupovat v ¢ase odjezdu vlaku, je-li hnaci vozidlo vybaveno akustickou
signalizaci uzavreni dvefri?

L. Strojvedouci pred uzavienim nastupnich dveri musi pouzit
_ =i / Prec Uz o, astipt e
: . akustickou signalizaci uzavirani dveri nebo hlaseni
informacniho systému, je-li zfizen a funkéni. V tomto
pfipadé, nebo pokud prevzal rozkaz k odjezdu slysitelnou navésti Prevzeti pokynu, se navést
Vyzva k pohotovosti nedava.
D2 ¢l. 275/a str. 64

256.Vlak s prepravou cestujicich bez obsluhy vlaku Os 19996 zastavil na zastdvce Béloky. Jak bude
strojvedouci postupovat v ¢ase odjezdu vlaku, neni-li hnaci vozidlo vybaveno akustickou
signalizaci uzavreni dvefri?

Navést Vyzva strojvedouciho nebo Vyzva k pohotovosti smi dat nejdrive 20
sekund pred ¢asem pravidelného odjezdu vlaku pfi zhodnoceni
technologického Casu uzavirani nastupnich dvefi dle pouzitého systému ovladani nastupnich
dvefri na vlaku
e presvéddi se o ukonceni vystupu a nastupu cestujicich, uzavie centralné ovladané nastupni
dvere a uvede vlak do pohybu.
D2 ¢l. 273 str.63, ¢l. 275/a str. 64




257.Vlak zastavil na zastavce v obvodu stanice pro nastup a vystup cestujicich a pokracuje v jizdé
stejnym smérem. Jaky bude postup strojvedouciho pred rozjezdem vlaku?

Navést Vyzva strojvedouciho nebo Vyzva k
pohotovosti smi dat nejdfive 20 sekund pred
Casem pravidelného odjezdu vlaku pfi zhodnoceni
technologického ¢asu uzavirani nastupnich dvefi
dle pouzitého systému ovladani nastupnich dvefi
na vlaku
e Po obdrzeni navésti ,,Souhlas k odjezdu" od ¢lena obsluhy vlaku strojvedouci uzavre
centralné ovladané dvere a vlak pokracuje v jizdé k navéstidlu L1. Vypravci pokyn k jizdé
nebo vypravu vlaku nedava.

SZ D1 ¢&l. 359 str. 469, D2 ¢&l. 273/a str. 64, OpatFeni feditele 018 &. 36/2025, D2 &l. 273 str.63

258.Vlak zastavil na zastavce v obvodu stanice pro nastup a vystup cestujicich a pokracuje v jizdé
stejnym smérem. Jaky bude postup strojvedouciho pred rozjezdem vlaku?

e Navést Vyzva strojvedouciho nebo Vyzva k
pohotovosti smi dat nejdfive 20 sekund pred ¢asem
pravidelného odjezdu vlaku pFi zhodnoceni
technologického ¢asu uzavirani nastupnich dvefi dle
pouzitého systému ovladani nastupnich dvefi na vlaku
e Po obdrzeni naveésti ,Souhlas k odjezdu® od ¢lena obsluhy vlaku strojvedouci uzavie
centralné ovladané dvere a vlak pokracuje v jizdé k navéstidlu L1. Vypravci pokyn k jizdé
nebo vypravu viaku nedava.
SZ D1 ¢&l. 359 str. 469, D2 ¢l. 273/a str. 64, Opatieni reditele 018 &. 36/2025, D2 &l. 273 str.63

259.Vlak zastavil na zastavce v obvodu stanice pro nastup a vystup cestujicich a pokracuje v jizdé
stejnym smérem. Jaky bude postup strojvedouciho pred rozjezdem vlaku?

. Navést Vyzva strojvedouciho nebo Vyzva k
pohotovosti smi dat nejdfive 20 sekund pred ¢asem
pravidelného odjezdu vlaku p¥i zhodnoceni
technologického ¢asu uzavirani nastupnich dvefi dle
pouzitého systému ovladani nastupnich dvefi na vlaku
e Po obdrzeni navésti ,Souhlas k odjezdu® od C¢lena obsluhy vlaku strojvedouci uzavre
centralné ovladané dvere a vlak pokracuje v jizdé k navéstidlu L1. Vypravci pokyn k jizdé
nebo vypravu viaku nedava.
SZ D1 ¢l. 359 str. 469, D2 &l. 273/a str. 64, Opatreni reditele 018 &. 36/2025, D2 &l. 273 str.63

260.Vlak zastavil na zastavce v obvodu stanice pro vystup a nastup cestujicich a poté pokracuje
v jizdé opacénym smérem. Jaky bude postup strojvedouciho pred rozjezdem vlaku?

-
N G- —is: 1.
2 - -

Smi dat nejdrive 20 sekund pred ¢asem pravidelného odjezdu vlaku ,Vyzva strojvedouciho"
nebo ,Vyzva k pohotovosti®. Po obdrzeni navésti ,Souhlas k odjezdu" od ¢lena obsluhy viaku
strojvedouci uzavre centralné ovlddané dvere a vlak pokracuje v jizdé k navéstidlu S101.
_Vypravéi pokyn k jizdé nebo vypravu viaku nedava.
SZ D1 ¢l. 359 str. 469, D2 ¢l. 273/a str. 64, Opatreni reditele 018 &. 36/2025, D2 ¢&l. 273 str.63




261.Jakou navést a komu da strojvedouci postrkové jednotky po obdrZzeni navésti ,Pohotovi
k odjezdu “od c¢lena obsluhy viaku 2 a uzavieni dvefi?

Da navést “"Pohotovi k odjezdu" ¢lenu obsluhy viaku 1.

Jsou-li ve vlaku vozidla s nastupnimi dvefmi centrdlné ovladanymi jinymi strojvedoucimi nez
strojvedoucim vedouciho vozidla vlaku, daji ndvést Pohotovi k odjezdu ¢lenové obsluhy vilaku,
kterym jsou tato vozidla pridélena, smérem ke strojvedoucim ovladajicim nastupni dvere téchto
vozidel. Tito strojvedouci poté uzaviou centralné ovladané nastupni dvere, zkontroluji pomoci
indikace zajisténi ndstupnich dvefi a daji ndvést Pohotovi k odjezdu smérem k ¢lenu (&lentim)
obsluhy vlaku v pfedni ¢asti vlaku. Neni-li pfed strojvedoucim vozidla s centralné ovladanymi
nastupnimi dvermi zadny clen obsluhy vlaku, da tento strojvedouci po uzavieni a zkontrolovani
indikace zajisténi nastupnich dveri ndvést Souhlas k odjezdu smérem ke strojvedoucimu
vedouciho vozidla vlaku.

262.Hlasi zaméstnanec v Cele sunutého vlaku tuto navest?

Je dale povinen ihned po zpozorovani ohlasit strojvedoucimu vSechny navésti nebo
okolnosti, které ovliviuji jizdu vlaku. Navésti vztazné k tratové rychlosti
vyssi nez 30 km/h se strojvedoucimu vedouciho vozidla vilaku nehlasi

263.Jak casto opakuje u sunutého vlaku zameéstnanec v Cele sunutého vlaku zavazné slovni pokyny
k sunuti?

Jako minimalni hodnota opakovaci doby potiebné pro bezpecné predani pokynu je
casovy interval 5 sekund.
e S prihlédnutim na individudlni charakter provéddéné &innosti mizZe strojvedouci (pred
zahajenim posunu nebo jeho ¢asti) tento Casovy interval i zkratit.
e Bez souhlasu strojvedouciho nelze dohodnuty interval pro opakovani predavani
pokyn{ v pribé&hu provadéni posunu ménit!

Komunikace s prerusovanym spojenim pokracuje takto: ,Prvni zdloha ve stanici Ko¢ov smérem
na obsazenou tfeti kolej posunuj". ,Prijem".

strojvedouci v tomto pFipadé prijeti pokynu nepotvrzuje

PFi vzdalenosti poslednich 100 metrii pied stojici soupravou doplni vedouci posunu
pFedani pokynu o pocet vozl a jejich velikosti, soucasné prejde do rezimu trvalého spojeni
(drzi tlacitko vysilani ,PTT" na své PR), a to az do okamziku, kdy posunovy dil zastavi pred
stojicimi vozy na koleji €. 3.

Podminky radiové komunikace pfi provadéni posunu: Simplexni rezim s pferuSovanim spojeni v
c¢asovém intervalu minimalni hodnoty opakovaci doby:

PFed zahajenim komunikace doslo k dohod& zamé&stnancd, na jaké siti bude komunikace
probihat, jak bude prace probihat, jak budou zaméstnanci postupovat v pfipadé poruchy spojeni
a oba zameéstnanci predtim provedli zkousku spojeni a funkéni zkousku dle tohoto predpisu.



264.0d jaké vzdalenosti musi byt u sunutého vlaku doplnén slovni pokyn k sunuti o informaci o
zbyvajicich metrech k mistu zastaveni?

Pfed zahajenim komunikace do&lo k dohod& zamé&stnancl, na jaké siti bude komunikace
probihat, jak bude prace probihat, jak budou zaméstnanci postupovat v pfipadé poruchy spojeni
a oba zaméstnanci predtim provedli zkousku spojeni a funkéni zkousku dle tohoto pfedpisu.

Vyse uvedené zasady jsou platné vzdy v Gseku poslednich 100 metré pfed mistem
zastaveni a z rozhodnuti strojvedouciho je mozno je pouzit i v pfipadech, pro ktery je
uvedeny provozni rezim vhodny (posun na kratkou vzdalenost apod.). O definici uréovani
vzdalenosti rozhodne strojvedouci pfed zahajenim posunu nebo jeho ¢asti.

e Jsou-li pokyny k jizdé sunutého viaku davany prostfednictvim radiového zafizeni, musi
dotéeni zaméstnanci postupovat dle ustanoveni predpisu SZ Z11, které upravuje zavazna
slovni znéni pti vzajemné komunikaci zamé&stnancd doprovodu vlaku.

265.Musi strojvedouci informaci o naveésti neprenosného navéstidla prostrednictvim radiové stanice
u sunutého vlaku potvrdit?

Musi obdrzenou informaci o ndvéstnim znaku (ndvésti) neprenosnych navéstidel (hlavniho
navéstidla, samostatné predvésti, samostatné opakovaci predvésti, tratové rychlosti, rddiovniku

apod.) vzdy zopakovat zaméstnanci v ¢ele sunutého vlaku a prevzeti této informace
vzdy potvrdit.

266.Jaké poznani trati Ize realizovat pomoci videopoznani?

Videopozndni - aplikuje se jen u profese strojvedouci (ostatnich zaméstnancl uréenych pro
¢innost v Cele sunutého vlaku) a pouze v pfipad€, existuji-li videopodklady schvalené GR 018 a
umisténé na sitovém disku GR 018. Existuje-li v této podobé videopoznani pro dany tratovy
usek, provede se opakované, pripadné doplikové poznani jen a vyhradné touto formou

267.]Jaké poznani trati Ize realizovat pomoci fotopoznani?

Fotopoznani - aplikuje se pouze jako dopliikové poznani u strojvedoucich (zaméstnanci
urcenych pro ¢innost v Cele sunutého viaku), a to jen v pfipadé dokonceni rozsahlejsi
rekonstrukce &i pfelozek staniénich nebo tratovych Gsekd, jejich jednotlivych etap
nebo jinych stavebnich Gprav dle rozhodnuti feditele OROD a zarovern doba poznani
zaméstnance nepiekrocila 13 mésicl od posledniho vykonu. Pro zajisténi tohoto poznani
vypracuje OROD ve svém obvodu fotodokumentaci s planky nebo schématy stani¢niho nebo
tratového Useku, ptipadné doplnéné o jednoduché video s prijezdem Useku. Tuto dokumentaci
ulozi OROD do aplikace SIPS k dotéenému Useku (dotéené dopravny), piip. poskytne ostatnim
zaméstnanclm nebo organizaénim jednotkam.

268.Kdy musi provést strojvedouci synchronizaci dat ve sluzebnim pridéleném tabletu?

Strojvedouci provadi synchronizaci dokumentd vzdy pFi nastupu na sménu v souladu s ¢&. 48
tohoto opatfeni. Strojvedouci musi mit pfi nastupu na sménu zapnuty, nabity a funkcni tablet
tak, aby mohla byt provedena synchronizace dat.



269.Jak se provadi ovéreni ¢innosti brzdy posunového dilu?

e Ovéfeni ¢innosti brzdy posunového dilu (dale jen OCBP) je Gkon, kterym se ovéfuje ucinek
brzd vozidel v pribé&zné& brzdéném posunovém dilu.

e po naplnéni hlavniho potrubi na provozni tlak na pokyn (Zabrzdéte) zaméstnance
provadéjiciho OCBP snizi strojvedouci tlak v hlavnim potrubi o cca 0,5 bar;

e poté se ovéri zabrzdéni (prilehnuti brzdovych spalikéi nebo pomoci ukazatele
kotoucové brzdy) na poslednim priibézné brzdéném vozidle;

270.Jakym zpUsobem je strojvedouci informovan o zménach TTP nebo ZDD, dojde-li ke zmé&né
tratovych nebo mistnich pomérd?

Pri synchronizaci pridéleného Sluzebniho zarizeni. Tablet, mobilni telefon.

271.Jaky je nazev této naveésti a jaky pokyn dava?

Zabrzdéte

e pokyn pro zaméstnance ovladajiciho brzdu zkousenych vozidel
(vlaku), aby proved! Ukon vedouci k jejich zabrzdéni (napfr. snizeni
tlaku v HP na pfedepsanou hodnotu apod.)

272.Jaky je nazev této naveésti a jaky pokyn dava?

Odbrzdéte
e pokyn pro zaméstnance ovladajiciho brzdu zkousenych vozidel
(vlaku), aby provedl|

Ukon vedouci k jejich odbrzdéni (napf. zvySeni tlaku v HP na hodnotu
provozniho tlaku apod.)

273.Jaky je nazev této navésti a jaky pokyn dava?

Brzda v pofadku

e pokyn pro zaméstnance ovladajiciho brzdu zkousenych vozidel
(vlaku) udavajici

vysledek a informaci o ukonceni zkousky brzdy (Ovéreni Cinnosti
brzdy).



274.Na trati jsou umistény horni a dolni rychlostniky N. Ktery rychlostnik plati pro vlak dle obrazku,
pokud je v ZOB uvedeno ,PASS 2"?

Plati horni rychlostnik

Pfi umisténi dvou rychlostnikd N nad sebou pfikazuje strojvedoucimu nepfekroéit od tohoto
_ navestidla rychlost udanou cislem horniho rychlostniku N
SZ D1 ¢l. 177 str. 260

Vozidla, kterd vyhovuji prijezdu oblouky p¥i nedostatku prevySeni do 130 mm (PASS 2) a
zaroven neprekracuji zatizeni 18 tun na jednu napravu:
a) hnaci vozidla specifikovana ve sl. 2 tabulky 1j a zarover ve sl. 7 tabulky 1a aZz 1h predpisu
SZDC (CD) D2/1 a v aplikaci SZ REVOZ, pfip. u nové schvalenych vozidel stanovena pokynem
GR CD;
b) osobni a Fidici vozy s kotoucovou brzdou;
c) vozy pro prepravu osobnich automobil( Fady DDm915.
3. Strojvedouci je informovan o rychlostnim profilu soupravy vlaku pomoci ZOB.

D2 priloha2 str. 110

Tabulka s technickymi Udaji HV" informuje strojvedouciho, zpracovava a stanovuje nasledujici
Udaje:
a. konkrétni fadu hnaciho vozidla a Fidici viz;
b. rychlostni profil pro osobni dopravu;
c. schopnost prijezdu vozidla oblouky pti nedostatku prevy$eni do 130 mm (nepiekraéujici
zatizeni 18 tun na jednu napravu) dle predpisu €D D 2 a predpisu SZDC (CD) D2/1;

V2 priloha 2 str. P2-1

275.Na vlaku Ex je vykondvéna UZB v rezimu R+Mg. Po zabrzdéni na zkouku brzdy a provedené
kontrole stavu zabrzdéno obdrzi strojvedouci od vozmistra kontrolujiciho Ucinek brzdy vozidel
opétovné pokyn ,Zabrzdéte" pro vykonani kontroly spravné funkce Mg-brzdy. Jaky Ukon na
zakladé tohoto pokynu strojvedouci provede?

Po provedeni kontroly zabrzdéni u jednotlivych vozidel v soupravé viaku, da 0zZZ
strojvedoucimu pokyn k zabrzdéni na zkousku Mg-brzdy (opakuje navést Zabrzdéte) a
strojvedouci zavede rychloc¢inné brzdéni.

V15 ¢l. 105 str. 31




